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1 ENQUADRAMENTO

O Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes de Viseu Ddo LafGes (PIMT), é um instrumento de
Planeamento e Gestdo do Sistema de Transportes materializado num documento estratégico com fortes bases
operacionais que servirda como ferramenta de ag¢do, de sensibilizagdo da populagdo e dos stakeholders, de
articulagdo entre os diferentes modos de transporte e a eficiéncia crescente dos modos de transporte alternativos

numa légica de descarbonizagdo progressiva da mobilidade da regido.

Este Plano visa a implementagdo, de uma forma racional e eficaz, de um sistema integrado de mobilidade, com o
minimo custo de investimento e de exploragdo possivel, e que leve a uma diminuicdo do uso do transporte
individual (TI), garantindo simultaneamente a adequada mobilidade das populacdes, a equidade social, a qualidade

de vida urbana e a preservagao do patrimdnio historico e cultural da regido.

O Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes de Viseu D3do LafGes estd enquadrado nas orientagGes
nacionais, nomeadamente no “Pacote da Mobilidade” e nas “Diretrizes Nacionais para a Mobilidade”, e
internacionais no dominio da mobilidade, transportes e eficiéncia energética. Este Plano servird como documento
de referéncia para as decisdes a tomar pelos 14 municipios da CIM, no ambito das suas competéncias reguladoras
e operacionais em relagdo aos transportes, mobilidade, sustentabilidade e acessibilidades. Considera-se também
qgue este Plano poderd constituir a base de trabalho para a CIM se constituir com Autoridade de Transportes a

escala de NUTS Il

A abordagem adotada no PIMT é abrangente e multimodal a escala intermunicipal, tendo presente a
interdependéncia entre o sistema territorial em estudo e os sistemas com que este estd relacionado, do
funcionamento dos varios modos de transporte e a sua interacdo com o ordenamento do territdrio, as suas

implicagdes na qualidade do meio ambiente e na vivéncia do espago publico por parte de todos os cidadaos.

A consecucdo dos objetivos do PIMT rege-se pelos objetivos gerais apresentados no Quadro 1.

www.cimvdl.pt
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Objetivos Gerais

Melhorar a integragdo do planemaneto de transportes com outros instrumentos de planeamento (ordenamento do territério, ambientais, entre outros)

Promover a acessibilidade de todos os cidaddos em particular em espago publico e aos sistemas de transportes publicos

através da melhoria da qualidade de servigo prestado, promovendo a intermodalidade (integragdo
Fomentar os transportes publicos fisica, operacional, tarfaria e institucional) servindo as populagdes urbanas e os habitantes de
zonas de baixa densidade ou rurais

Reduzir o impacto dos transportes sobre a satide

T AT ay o priviligiando e promovendo modos de transporte mais saudaveis (modos suaves)

Melhorar o desempenho ambiental e econémico do procurando um equilibrio entre o transporte eficaz de pessoas e bens e os repetivos custos
sistema de transportes econdmicos e ambientais

eliminando pontos negros com especial enfoque para os que envolvam modos suaves, melhoria
Reduzir a sinistralidade das travessias, introduzindo medidas de acalmia de trafego, redugdo de trafego de
atravessamento

da estrutura/orgdo de planeamento e gestdo dos transportes publicos

Apoiar a CIM e os Municipios na defini¢cdo

de um modelo de Observatdrio do Sistema de Acessibilidades, Transportes e Mobilidade

Analisar a necessidade de investimentos em

. a realizar a médio prazo como contributo a concretizagdo dos objetivos propostos
infraestruturas

Estruturar as "Bases programaticas" para a elaboragdo €|
implementagdo de Planos Operacionais

na area das acessibilidades, transportes e mobilidade, a desenvolver apés a conclusdo do PMT

Quadro 1 — Objetivos gerais do PIMT

Em termos metodoldgicos, o Plano sera desenvolvido em 4 fases, culminando cada uma delas com a entrega de

um Relatdrio.
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FASE 1

Caracterizagaoe
Diagndstico
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FASE 2

Cenarios
Prospetivos

FASE 3

Proposta
do PMT

FASE4

Plano/Programa de Agdo e
Sistema de Monitorizagao

Recolha e tratamento estatistico de
dados
Abordagem temadtica dos dados

Medidas e agées chave prioritarias Apresentagao de Planos de Agao
Validagdo e afinagdo dos objetivos

gerais

=Plano de Ag¢do Pedonal

=Plano de Mobilidade Escolar;
=Planode Circulagdo;

=Plano de Rede Ciclavel;

=Plano de Estacionamento;
=Planode Transportes Publicos;
=Planode Ag¢bes de Sensibilizacdo e
Formagao.

=Territério e Demografia; Explicitagdo dos objetivos especificos
=Padrdes de Mobilidade;
=Acessibilidades:
=Espago Publico;
=Espago Rodoviario;
=Espaco Ferroviario.
=Modo de deslocagdo:
=Modos suaves;
= Transportes publicos e outros
transportes coletivos rodoviarios;
=Transportes Ferroviarios;
=Transporte Individual.

= Propostas de intervengdo por area

Construgdo de cendrios temdtica:

_—

=Propostas de nivel intermunicipal;

=Propostas de nivel local/municipal.

CENARIOS
= Orientagdes estratégicas para os
municipios;

= Implementagdo de agdes num

Base (BAU —business as usual) horizonte de 20 anos :

= Curto prazo — 5 anos;

sinterfaces: Intermédio . Médi 10 .

Ambi ! = Criagdo de um Observatdrio das edio prazo anos;
=Ambiente; L . = Longo prazo —20 anos.
=Seguranca rodovidria; Pré-ativo ACESISI.bIhdadeS, Transportes e
=Conta publica do sistema de mobilidade \/ Mobilidade.

\/ \/ = Estimativa de custos e beneficios;
= Indicagdo de Fontes de Financiamento;
Andlise SWOT

Validagdo dos Cendrios
pela Comissdo Intermunicipal

(Pontos Fracos/Pontos Fortes; =Faseamento de implementacéo;

Oportunidades/Ameacgas) =Resultados expectaveis;

=Sistema de Monitorizagdo.

Sintese de Diagnéstico Definicdo da Estratégia

Figura 1 — Metodologia proposta

A Fase 1 correspondeu a caracterizagdo e diagnostico da situagdo atual — situacdo de referéncia — no que se refere
ao sistema global de deslocagdes, incluindo os diferentes espagos e modos de deslocagdo, assim como as
respetivas ligagdes entre eles e as interagdes com o ordenamento do territdrio, ambiente, espago publico e

aspetos socioecondmicos.

Ainda nesta fase, foi elaborada uma analise SWOT, que identificou os principais problemas e respetivas causas
(Pontos Fracos), a potencialidade de aproveitamento de boas praticas e de caracteristicas a promover (Pontos
Fortes), as Oportunidades e as Ameacas, conduzindo a identificacdo dos principais desafios e das intervenc¢des

prioritarias.

A Fase 2, a que corresponde este documento, é dedicada ao desenho do conceito estratégico e a construcdo de
cendrios apods a analise SWOT, que identifica os pontos fortes e as oportunidades, sobre os quais recai o esforco
para que continuem a contribuir para o bom funcionamento da mobilidade; e os pontos fracos e ameagas, para os
quais é definida uma estratégia de mitigacdo que promova os objetivos do PIMT e a sustentabilidade do sistema
de transportes. Estes Cenarios sdo enquadrados estratégica e tematicamente de acordo com os objetivos gerais e
especificos definidos. Esta fase termina com a validagdo destes cenarios pela Comunidade Intermunicipal e com a

entrega deste documento — o Relatdrio de Cenarios Prospetivos.

www.cimvdl.pt
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Na Fase 3, definida a estratégia de agdo do Plano e os respetivos cenarios prospetivos, serdo definidas linhas de
atuacdo concretas que serdo materializadas em Propostas. Cada proposta serd identificada e caracterizada em
fichas individuais passiveis de ser implementadas por area tematica ao nivel intermunicipal ou por area territorial,
ao nivel local do municipio. Apds a sua validagdo por parte da Comissdo Intermunicipal sera entregue o Relatdrio

de Propostas do PIMT.

Todas as propostas serdo compiladas na Fase 4 em Planos de Agdo tematicos que dardo corpo ao Plano
Intermunicipal de Mobilidade e Transportes. Todos os Planos incluirdo informagdo relevante aos processos de
tomada de decisdo, nomeadamente as estimativas de custos e a identificagdo das possiveis fontes de

financiamento.

Este documento constitui assim o 32 relatério, que corresponde ao documento final da Fase2, e apresenta os

cenadrios prospetivos admitidos e a estratégia de agcdo do PIMT.
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2 ABORDAGEM METODOLOGICA

Esta fase foi dedicada a formulagdo de cenarios, enquanto ferramentas que permitem repensar e planear o futuro
do sistema de transportes e mobilidade dos cidaddos e constituirdo a base da consensualizagdo de uma estratégia

global de mobilidade para o territdrio de Viseu Dao Lafdes.

O trabalho desenvolvido nesta Fase 2, que se seguiu ao diagndstico e a analise SWOT da mobilidade intermunicipal
e municipal na Regido da Comunidade Intermunicipal Viseu D3o Lafdes, consistiu:

= Naidentificagdo das condicionantes com influéncia direta ou indireta na evolugdo da mobilidade;

= Na validacdo dos objetivos gerais;

= Na explicitacdo dos objetivos especificos;

= Na elaboragdo dos diferentes cenarios prospetivos, que suportardo a estratégia de mobilidade a adotar.

Fase 2 - Cendrio Prospetivos

Identificagdo das Condicionantes
Problemas Identificados Formulag3o Fase3

Construgdo de Cendrios da Estratégia Propostas do PIMT

Prioridades Definidas Intermunicipal

Objetivos Gerais e Especificos

Figura 2 — Cenarizagdo e definicao da estratégia

Face a uma analise comparativa de distintos cenarios de evolucdo que refletem a incerteza das principais varidveis
que influenciam a mobilidade, foram consensualizados um conjunto de objetivos e metas, coerentes com as linhas
de orientagdo nacionais e com os objetivos gerais definidos no Quadro 1, que consubstanciam a estratégia global
de mobilidade para o territdrio e orientam as propostas de intervengdo no ambito da mobilidade intermunicipal

(Fase 3).
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Nesta fase, de construgdo de cendrios, foram realizadas reuniées com 8 entidades para recolha de contributos para a

A
Infraestruturas
de Portugal

&Mt

(Ftransdev

UNIAO
STUV

fundamentacgdo da construgdo de cenarios e para a definicdo da estratégia a adotar. O

Infraestruturas de Portugal

IMT - Instituto de Mobilidade
e Transportes

CP — Comboios de Portugal

Operadores de Transportes da CIM

= Estratégia/perspetiva para a rede rodovidria (curto, médio e
longo prazo) na regido:

= Ligagdo Coimbra — Viseu em perfil de autoestrada — que
tragado, que modelo de operagdo;

= Estratégia/ perspetiva para a rede ferroviaria (curto, médio
e longo prazo) na regido:

= Que futuro para a Linha da Beira Alta;

= Ligagdo Aveiro — Vise — Salamanca.

= Aplicagdo da lei 52/2015 (RISPTP) no ambito da CIM -
calendario de implementagdo, apoio institucional

= Perspetiva futura para os servigos ferroviarios na regido (curto,
médio e longo prazo).

= Linha da Beira Alta;

= Novos tragados (ligagdo a Viseu)

A lei 52/2015 (RISPTP) e suas implicagdes para a CIM e
operadores

22 de margo de 2016

22 de margo de 2016

22 de margo de 2016

Berrelhas
Marques
Transdev
Unido de Satdo
STUV

15 de margo de 2016
8 de margo de 2016
15 de margo de 2016
5 de abril de 2016

8 de margo de 2016

Quadro 2 apresenta as entidades contactadas, os temas abordados e a data de realizagdo das reunides.

A

Infraestruturas
de Portugal

&IMT

F transdey
UNIAO
STUV

Infraestruturas de Portugal

IMT - Instituto de Mobilidade
e Transportes

CP — Comboios de Portugal

Operadores de Transportes da CIM

= Estratégia/perspetiva para a rede rodoviaria (curto, médio e
longo prazo) na regido:

= Ligagdo Coimbra — Viseu em perfil de autoestrada — que
tragado, que modelo de operagdo;

= Estratégia/ perspetiva para a rede ferrovidria (curto, médio
e longo prazo) na regido:

= Que futuro para a Linha da Beira Alta;

= Ligagdo Aveiro — Vise — Salamanca.

= Aplicagdo da lei 52/2015 (RISPTP) no ambito da CIM —
calendério de implementagdo, apoio institucional

= Perspetiva futura para os servigos ferroviarios na regido (curto,
médio e longo prazo).

= Linha da Beira Alta;

= Novos tragados (ligagdo a Viseu)

A lei 52/2015 (RIJSPTP) e suas implicacdes para a CIM e
operadores

Quadro 2 - Entidades contactadas e temas abordados

22 de margo de 2016

22 de margo de 2016

22 de margo de 2016

Berrelhas
Marques
Transdev
Unido de Satdo
STUV

15 de margo de 2016
8 de margo de 2016
15 de margo de 2016
5 de abril de 2016

8 de margo de 2016
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A participagdo de stakeholders intervenientes na mobilidade e transportes da regido, permitiu dispor de
informagdo prospetiva mais atualizada, acreditando-se que um maior envolvimento nesta fase contribuira para um

maior empenho na concretizacao dos objetivos do Plano.
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3 CONSTRUCAO DE CENARIOS

“Segundo Schwartz (2000) um cendrio é a representagdo de como o mundo evolui durante o horizonte de tempo
estabelecido, correspondendo a um instrumento que serve para estabelecer progndsticos, permitindo a
comparagdo entre diferentes tendéncias de evolugdo possiveis. Os cendrios refletem apenas hipoteses de

comportamento futuro e que como tal devem ser encarados.”

Assim, a construgao dos cendrios permite a comparacao das diferentes tendéncias possiveis de evolugdo da
mobilidade, com base na analise prospetiva de varidveis condicionantes. Estas varidveis serdo sempre que possivel
focadas na area geografica integrante da CIM Viseu D3o LafGes, embora sejam necessarias algumas analises a

escala da Regido Centro e de Portugal, por indisponibilidade de dados para unidades territoriais inferiores.

Os cenarios sdo apresentados em forma narrativa, tendo em consideragdo as variaveis selecionadas e a coeréncia
do seu comportamento evolutivo. Nos termos estabelecidos no “Guia para a elaboragdo de Planos de Mobilidade e

Transportes” foram  desenvolvidos 3 cendrios de evolugdo, o0s quais se descrevem na

Base (BAU — Business As Usual)

Reflete a evolugdo tendencial Base,
mantendo-se a tendéncia atual de
mobilidade, manutenc¢do das atuais
medidas corretoras, sem mudangas
previsiveis no sentido das diretrizes
definidas para a mobilidade.

Figura 3.

Descreve uma situagdo desejavel e
atingivel, com melhorias ao cendrio
tendencial, conduzindo a
concretizagdo dos objetivos para uma
mobilidade mais sustentavel.

Este cendrio considera um certo
niumero de metas razodveis e
alcangaveis, de forma gradual, com
horizontes definidos para a sua
concretizagdo.

Cenario otimista em termos de metas
a atingir, o qual corresponderia a
situagdo ideal, em que a tendéncia
atual de mobilidade seria invertida no
sentido de uma mobilidade
sustentdvel, por concretizagdo das
ac0es e projetos propostos e
concretizagdo dos objetivos gerais e
especificos.

Eo cendrio ideal a longo prazo.
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Base (BAU — Business As Usual)

Reflete a evolugdo tendencial Base,
mantendo-se a tendéncia atual de
mobilidade, manuten¢do das atuais
medidas corretoras, sem mudangas
previsiveis no sentido das diretrizes
definidas para a mobilidade.
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Descreve uma situacdo desejdvel e
atingivel, com melhorias ao cendrio
tendencial, conduzindo a
concretizagdo dos objetivos para uma
mobilidade mais sustentavel.

Este cenario considera um certo
nimero de metas razodveis e
alcangaveis, de forma gradual, com
horizontes definidos para a sua
concretizagdo.

Cenario otimista em termos de metas
a atingir, o qual corresponderia a
situagdo ideal, em que a tendéncia
atual de mobilidade seria invertida no
sentido de uma mobilidade
sustentdvel, por concretizagdo das
acdes e projetos propostos e
concretizagdo dos objetivos gerais e
especificos.

E o cenério ideal a longo prazo.

Figura 3 — Cendrios prospetivos

Esta etapa é uma fase importante da elaboragdo do PIMT porque toda a fase de estruturagdo das propostas
depende do que se prevé para a mobilidade geral e do que se pretende atingir em termos de estratégia e objetivos

definidos.

No caso do PIMT de Viseu D3do LafGes os objetivos gerais encontram-se ja definidos (ver Quadro 1) e as propostas
deverdo dar resposta a esses objetivos. No entanto, é necessario lidar com a incerteza da evolugdo das varidveis
estruturantes (condicionantes/forcas motrizes) para melhor suporte da estratégia a definir, sendo necessaria a
construcdo de cenarios contrastados que reflitam a incerteza das principais vardveis com impacte na mobilidade.
Estes cenarios contribuirdo para garantir a robustez da estratégia e respetivas propostas face as possibilidades de
evolucdo futura, baseando-se ndo s6 nas tendéncias passadas como numa perspetiva de evolugdo das varaveis e

projetos estruturantes previstos ou em elaboragao.
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3.1 IDENTIFICACAO DAS PRINCIPAIS CONDICIONANTES / FORCAS MOTRIZES E SUA HIERARQUIZAGAO

Foram identificadas as condicionantes, ou principais forgcas motrizes, que influenciam os habitos de mobilidade da

populagdo, de acordo com o referido no

Principais forcas / condicionantes | Algumas variaveis Informagao recolhida

Externas

Internas

Atuam
externamente no
sector dos
transportes

= Tendéncias Demograficas;

= Tendéncias Socioecondémicas;
= Alteragdes Socioculturais;

= Planos de Ordenamento do
Territério.

= Séries histdricas de populagdo,
de PIB e emprego e séries
prospetivas existentes;

= Elementos de Ordenamento do
Territério.

Dentro do setor dos
transportes

= Melhorias e inovagdo tecnoldgica em
infraestruturas e veiculos;

= Evolugdo de prego de combustiveis e
de tarifas no transporte publico;

= Valorizagdo de impactes no sector.

= Séries de evolugdo dos precos de
combustiveis e da taxa de
motorizagao;

= Projetos de investimento
previstos.

Medidas e opgbes
que condicionam o
sector dos
transporte e a
mobilidade

= Medidas politicas de incentivo a
modos suaves;

= Decretos de Lei associados a pratica
do sector;

= Metas impostas a nivel europeu,
nacional ou municipal.

=Projetos de melhoria previstos;

= Politicas de imposi¢cdo de
impostos / Taxas;

=|mposi¢cdo de medidas de redugao
de impactes ambientais

Quadro 3. Estas condicionantes poderao ser de indole externa ou interna ao sistema de transportes, ou associadas

a medidas politicas de ambito local, nacional ou europeu, associadas a varidveis de natureza demografica, social,

econdmica, urbanistica ou geografica ou a questdes politicas e/ou de investimento.
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Principais forgas / condicionantes Informagao recolhida

Externas Atuam = Tendéncias Demograficas; = Séries histéricas de populacgdo,
externamente no = Tendéncias Socioecondmicas; de PIB e emprego e séries
sector dos = Alteragdes Socioculturais; prospetivas existentes;
transportes = Planos de Ordenamento do = Elementos de Ordenamento do
Territério. Territério.
Internas Dentro do setor dos = Melhorias e inovagdo tecnoldgica em || = Séries de evolugdo dos pregos de
transportes infraestruturas e veiculos; combustiveis e da taxa de
= Evolugdo de prego de combustiveis e || motorizagdo;
de tarifas no transporte publico; = Projetos de investimento
= Valorizagdo de impactes no sector. previstos.
Medidas e opgbes = Medidas politicas de incentivo a =Projetos de melhoria previstos;
que condicionam o modos suaves; = Politicas de imposi¢cdo de
sector dos = Decretos de Lei associados a pratica impostos / Taxas;
transporte e a do sector; =Imposi¢cdo de medidas de redugao
mobilidade = Metas impostas a nivel europeu, de impactes ambientais
nacional ou municipal.
Quadro 3 - Identificacdo das principais condicionantes/forcas motrizes
3.1.1  CONDICIONANTES EXTERNAS

Existem diversas condicionantes externas que, embora ndo associadas diretamente ao sistema de transportes,
influenciam fortemente a mobilidade da populacdo. Dentro deste grupo integram-se as variacées demograficas,
sociais e econdmicas, com influéncia na variagdo da populagdo, na sua estabilizagdo geogréfica e nos seu habitos
de mobilidade. Neste contexto, apresentam-se seguidamente as varidveis que se consideraram relevantes para a
analise de cenarios futuros. Esta lista de varidveis ndo se restringe a varidveis quantificaveis, sendo incluidas

também varidveis qualitativas explicativas da evolugdo da mobilidade, como a alteragdo de habitos.

3.1.1.1 OCUPAGAO DO TERRITORIO

As dindmicas de mobilidade e transportes estdo intimamente relacionadas com o planeamento e ordenamento do
territdrio. Por via do planeamento territorial sdo definidas as distribuicGes espaciais das principais atividades,
sejam econdmicas, sociais ou residenciais bem como a sua intensidade e diversidade. A conjugacdo da localizagdo
das atividades com a oferta de infraestruturas de transporte num dado territério influencia fortemente o padrdo
de mobilidade da populagdo, tal como o padrdo de mobilidade influencia a estrutura de ocupagdo e

desenvolvimento do territério, numa relagdo reciproca.
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Como consequéncia das opgGes de planeamento, uma maior distancia a percorrer entre origens e destinos leva a
que sejam adotadas solugdes de transporte baseadas no automével em detrimento de modos suaves (pedonal e
ciclavel), bem como uma maior difusdo espacial das origens e destinos leva a que o transporte coletivo ndo

constitua uma alternativa eficaz ao transporte individual.

Tem-se assistido a uma progressiva alteracdo de paradigma no planeamento municipal ao longo das ultimas
décadas, em que uma abordagem eminentemente normativa tem dado lugar a uma dimensao estratégica; de um
planeamento assente na regulagdo do uso do solo para uma maior disponibilizagdo de informacgdo e envolvimento
de atores; de uma visdo de crescimento urbano muito otimista e baseada no desenvolvimento imobilidrio para
uma visdao mais realista e de contengao do crescimento dos aglomerados urbanos; e, em termos de transportes,
tem-se vindo a passar de uma tdnica na oferta da infraestrutura automovel para uma maior preocupag¢do com a
mobilidade das pessoas, quer em termos de acessibilidade como em termos de promogdao da utilizagdo de

transportes coletivos e de modos suaves — pedonal e ciclavel.

Atualmente, Viseu tem um papel relevante no territério integrante da CIM Viseu D3o Lafées, com um papel de
tipico centro sub-regional, centrando-se nele o cruzamento de grandes infraestruturas, como do IP5 (e depois A25)
e IP3 (IP3 e A24), que permitiram acentuar a centralidade de Viseu, também a nivel regional e inter-regional. Em
Viseu os servigcos tém um grande peso, mas 0 mesmo ndo sucede em alguns dos restantes concelhos da CIM. A
existéncia de industrias e varias empresas dinamicas na economia regional e nacional sdo mais valias da sub-regido
e dinamos territoriais. As melhorias das infraestruturas recentes permitem maior ligacdo e dinamica nas bacias de
emprego. Mesmo tendo Viseu um peso de pouco mais de um ter¢o da populagdo da sub-regido, estamos perante
uma estrutura urbana multipolar e com coesdo. O PROT Centro (proposta) hierarquiza os Centros Urbanos,
definindo Viseu como de nivel 1 (Centro Urbano Regional), Mangualde e Tondela como de nivel 2 (Centro Urbano

Estruturante), e sendo as restantes sedes de concelho Centros Urbanos Complementares.

Da analise dos documentos de caracterizagdao e diagndstico dos PDM dos concelhos da CIM e dos contributos
recolhidos presencialmente, é patente que a ligacgdo do planeamento urbano ao planeamento do sistema de
transportes se alicercou na provisdo de infraestrutura rodovidria, quer a nivel estruturante quer a nivel local,
muito associado ao objetivo de desenvolvimento. A melhoria das condi¢des de acessibilidade possibilitou que
praticamente todos os aglomerados urbanos da CIM se encontrem conectados e ligados por trajetos que
proporcionam deslocagdes de curta duragdo. Todavia, esta ndo se trata de uma acessibilidade que esteja
disponivel a toda a populagdo, mas aquela que dispde de transporte individual. Os relatérios de caracterizagdo
salientam o definhamento do servigo ferrovidario e a falta de alternativas cabais de transporte coletivo. O
transporte coletivo esta alids fortemente relacionado com o transporte escolar, sendo a oferta de trajetos e

frequéncias condicionada pela populagdo estudantil e calendario escolar.
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No entanto, esta patente nos relatdrios de caracterizagdo dos PDM mais recentes a crescente preocupagdo, em
termos de orientagdes, com a provisdao de alternativas ao transporte individual, quer se trate de transportes
publicos, quer de modos suaves (pedonal e bicicleta), sendo que o objetivo de “desenvolvimento” estard acrescido

do qualitativo “sustentavel”.

Em termos de resultados obtidos ao nivel do diagndstico no ambito do ordenamento do territdrio, pode-se
verificar que:
= Aescala da Comunidade Intermunicipal, parte significativa das areas urbanas encontra-se a uma distancia
superior a 5km de dreas centrais, areas econémicas e equipamentos. No quadro de uma oferta de
transporte coletivo insuficiente, parte da populagdo ai residente estard em situacao de isolamento.
= A escala do concelho, prevalece uma estrutura de ocupagdo territorial dispersa e de baixa densidade,
constituindo um fator de ineficiéncia do sistema de transportes.
* A escala da cidade, apesar de ser promovida a diversidade de usos, ndo é promovida nem programada a

forma urbana densa e compacta, favoravel ao transporte ativo.

Em suma, os PDM cumprem o normativo formal definido no Regime Juridico dos Instrumentos de Gestdo
Territorial (RJIGT), isto é, incluem a caracterizagdo das redes de transporte, a localizagdo das atividades e a
especificacdo dos indices e parametros urbanisticos de referéncia. No entanto, nem os critérios de localizagdo,
nem a natureza da atividade, nem a intensidade de uso dispdem de articulagdo objetiva com o sistema de
transportes. Esta situacdo, a prevalecer, ndo contribuird para um efetivo planeamento territorial favoravel aos
transportes coletivos e modos suaves, nem contribuird para uma menor dependéncia do transporte individual,
com todas as consequéncias econdmicas, sociais e ambientais que dai advém.

No ambito da revisdo e atualizagdo dos Planos Diretores Municipais em curso, e a iniciar a curto prazo, a realizacao
do Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes constitui uma oportunidade assinalavel de munir os
municipios da CIM Viseu D3o Lafées com os elementos essenciais para a prossecucdo dos seus objetivos
estratégicos em termos de transporte. Mesmo numa perspetiva de as expansdes urbanas serem excecionais, é
possivel e altamente desejavel que os PDM (e PP e PU) trabalhem ativamente na constru¢do de um paradigma que
permita inverter este diagndstico. Os Planos Diretores Municipais do futuro deverdo assegurar maior e melhor
articulagdo entre o Ordenamento do Territério, a mobilidade e os sistemas de transporte, permitindo que se
produzam sinergias que resultem simultaneamente num melhor planeamento e ordenamento territorial, bem

como em melhores niveis de mobilidade.
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3.1.1.2 DINAMICAS SOCIODEMOGRAFICAS

As dindamicas demogréficas sdao uma das condicionantes mais relevantes para as opgdes estratégicas de
mobilidade. O aumento da esperanca de vida da populagdo associado a diminuicdo da taxa de natalidade tém
conduzido a uma inversdo progressiva da piramide etaria, com reducdo de populagdo jovem e em idade ativa, em
detrimento dos estratos etarios mais idosos. Esta condicionante impse a preconiza¢do de medidas que respondam
as novas necessidades de mobilidade associadas ao envelhecimento da populagdo, nomeadamente, mobilidade
mais reduzida, menor nimero de viagens por individuo, maior dispersdo de viagens ao longo do dia e redugdo de

viagens nos periodo que atualmente se designam por “de ponta”.

Deste modo importa compreender o que se perspetiva em termos de populagdo, por grupos etarios, para o

territdrio de Viseu Ddo Lafdes, bem como a tendéncia de assimetria expectdvel para a sua dispersdo no territério.

De acordo com os Censos 2011, Viseu é o concelho que concentra a maior percentagem de populagdo residente na
CIM, cerca de 37% do total, seguindo-se o municipio de Tondela com 11% e Mangualde com 7% (ja abaixo dos

20.000 hab.). Estes 3 concelhos albergam mais de metade da populagdo da CIM.

Populagdo residente (N2)
Municipio Var. (%)
2001 2011

Aguiar da Beira 6247 5473 -12%
Carregal do Sal 10411 9835 -6% .,.b Castro Lo
1 Iy Daire ,f" |
Castro Daire 16 990 15339 -10% \ 2 N VilaNova -
. s ) | de Paiva \ G
59 S v A 9 f
Mangualde 20990 19 880 5% SaoPedrol : I8 | Y b |
Nelas 14283 14037 2% y o= e ) £ daBeira
! Satdo
Oliveira de Frades 10 584 10261 -3% Ofiverade S A
rades /¢ J ‘ e N
S Viseu » A Penalvaly
Penalva do Castelo 9019 7 956 -12% [ Vouzela 4 do Castelo
Santa Comba Dio 12473 11597 7% b B v
{ ) 4 = Mangualde
Sdo Pedro do Sul 19 083 16 851 -12% < 7
Tondela  © Nelas
Satdo 13 144 12444 5%
Tondela 31152 28 946 7% A Carregal
!santa dosal-
Vila Nova de Paiva 6141 5176 -16% ‘Combal =T =T ==
. Do SENN IO IS N2
Viseu 93501 99274 6% 4 ALY o
Vouzela 11916 10 540 -12%
Quadro 4 - Variagao da populagao — Censos 2001 e 2011 Figura 4 - Taxa de crescimento da populagao residente na
Fonte: INE CIM Viseu Dao Lafoes (%) — Censos 2001 e 2011
Fonte: INE

Na CIM Viseu Dao Lafdes verificou-se uma diminui¢do de populagdo entre 2001 e 2011 em cerca de 3%, conforme
apresentado no Quadro 4. Nesta regido, o Unico municipio em que a populagdo aumentou neste decénio foi Viseu,

com uma taxa de crescimento de 6%. No extremo oposto, Vila Nova de Paiva, Aguiar da Beira, Penalva do Castelo,
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Sdo Pedro do Sul e Vouzela apresentaram decréscimos populacionais iguais ou superiores a 12%, como se constata

no Quadro 4 e na Figura 4.

Estimativas recentes da populagdo indicam um decréscimo de cerca de 2,3% para a CIM Viseu D3o LafGes entre
2011 e 2014 (valor estimado), apontando para uma TMCA, superior em valor absoluto, a da década 2001-2011 em
cerca de 2,5 vezes. No Grafico 1 apresentam-se as taxas de variagdo da populagdo residente neste periodo e
verifica-se que todos os municipios perderam populagdo, sendo que Viseu, Oliveira de Frades e Castro Daire
apresentam perdas inferiores a 2%, valor abaixo da perda percentual verificada para a totalidade do territdrio.
Aguiar da Beira foi o territério que perdeu o maior numero percentual de residentes — 5.3%. E ainda de referir que
a perda de populagdo nestes ultimos 3 anos se deu de forma generalizada a nivel nacional, registando-se uma

estimativa de perda idéntica a do territdrio da CIM para a regido Centro e de -1,6% para Portugal Continental.
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Grafico 1 — Taxa de variacao da populagdo entre 2011 e 2014

Fonte: INE

Em resumo verifica-se uma perda continua de populagdo desde 2001 com uma estimativa de perda mais
acentuada desde o ultimo censos. Entre 2011 e 2014 a taxa média de crescimento anual (TMCA) é cerca do dobro

da calculada para o decénio anterior.
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Grafico 2 — Evolugao da populagao residente entre 2001 e 2014

Fonte: INE

Para além da perda de populagdo, as tendéncias demograficas apresentam, tal como referido anteriormente, uma

inversdao progressiva da piramide etaria, com reducdo de populagdo jovem, em detrimento dos estratos etarios

mais idosos. Na Figura 5 apresenta-se a piramide etaria com base no Censos de 2011 e o peso de cada grupo etario

relativo ao total da populagdo residente.

85 e maisanos

80 -84 anos
75-79 anos
70 -74 anos 6744
65-69 anos 7456
60 -64 anos 2025
55-59 anos 8277
50-54 anos 8652
45 -49 anos 8669
40 -44 anos 8534
35-39 anos 8909
30-34 anos 8793
25-29 anos 7520
20-24 anos 7106
15-19 anos 7236
10-14 anos 7048
5-9anos
0-4anos

mHomens
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Peso do
Grupo Etdrio

5223
5687
7761
8264
8 824
9059
9098
91286
9583
9087
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9185
7656
7100
7134
6879
6030
5206
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11%

15-24

14%
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Figura 5 — Piramide etaria da CIM Viseu Dao Lafées — Censos 2011

Fonte: INE

O Gréfico 3 revela o aumento do peso relativo ao total da populagdo residente do grupo etario com 65 ou mais

anos, entre 2001 e 2014, em contraste com a redugdo do peso dos grupos etdrios jovens, abaixo dos 24 anos.
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Viseu Ddo Lafoes Taxade
variagdo
2001-2014
0-14 anos ﬁ -2.00%
15-24 anos H -2.46%
25-64 anos -0.09%
65 e maisanos 0.90%
0 50000 100000 150000 (hab.)
2001 2011 2014

Grafico 3 — Variagao da populagdo por grupo etario entre 2001 e 2014
Fonte: INE

Relativamente a evolugdo demografica futura, o INE apresenta para a Regido Centro (menor unidade territorial
com dados de projegdo) 3 cenarios de projegdo de populagdo, estimando um continuo decréscimo no nimero de
residentes, com aumento do peso da populagdo idosa. No Grafico 4 apresentam-se os 3 cenarios: alto, central e
baixo, avancados pelo INE. Releva-se que todos refletem um decréscimo de populagdo, mas com ritmos diferentes

ao longo do tempo, refletidos nas respetivas TMCA entre 2014 e 2040 (-0,4%, -0,5% e -1,0%).
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2400000 4

Populag&o (N.2)

2300000
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2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
2030
2031
2032
2033
2034
2035
2036
2037
2038
2039
2040

Baixo Central Alto

Grafico 4 — Projegao de populagao residente na Regidao Centro em 3 cenarios de evolugdao

Fonte: INE (Abril 2016)

Considerando 2017 como ano de arranque da implementagdo das medidas do PIMT e os horizontes a 5, 10 e 20

anos, apresentam-se no Quadro 5 as taxas de variagdo da populacdo residente projetada para a Regido Centro, em

cada um dos anos horizonte face ao anterior. Estes decréscimos correspondem a Taxas Médias de Crescimento

Anual para o ano horizonte de 2037 idénticas as apresentadas no grafico acima em cada um dos cendrios.
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" Cenarios prospectivos
Regido Centro N X
Tx. Var. da populagdo residente (%)
Cen. Baixo Cen. Central Cen. Alto

2017 2207 145 hab. 2225 738 hab. 2234 241 hab.
2018 M
2019
2020
2021 AV

2022 2111 022 hab. 2161919 hab. 2 183 954 hab.
2023 ]
2024
2025
2026 AV 4

2027 2012 011 hab. 2103 749 hab. 2 140 351 hab.
2028 B
2029
2030
2031
2032 -10,0% -4,8% -3,4%
2033
2034
2035
2036 W

2037 1810472 hab. 2 002 325 hab. 2 068 557 hab.

-4,4% -2,9% -2,3%

N

-4,7% -2,7% -2,0%

Quadro 5 — Taxas de variagdo previstas nos anos horizonte considerados (5, 10 e 20 anos)

Para além das taxas previstas acima, os cendarios de projecdo da populagcdo residente, avancados pelo INE,
conduzem ao aumento da proporgdo do grupo etario correspondente ao da populacdo idosa. No Grafico 5

apresentam-se as proporg¢des de cada grupo etario, a cada ano, para o Cendrio Central considerado pelo INE.
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2 10% -
12% 11% 11% 11%
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2017 2022 2027 2037
m0-14anos M15-24anos 25-64anos W65 e maisanos

Grafico 5 — Projegcao da proporgao de cada grupo etario, face a populagao total, no Cenario Central

Uma vez que, tal como referido, ndo existem proje¢Ges de populagdo ao nivel da NUTS Ill, considerou-se que a
populacdo residente na NUTS Il Viseu D3o LafGes apresentard uma evolugdo demografica em linha com a da

Regido Centro. No Grafico 6 apresenta-se a série histérica de evolugdo da populagdo residente, considerando um
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indice base 100 em 2001, para a Regido Centro (NUTS Il) e para a NUTS Ill Viseu Dado LafGes. Ambas as séries

apresentam uma evolugdo negativa, com uma TMCA muito semelhante entre 2011 e 2014.
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T g 2011-2014
|35 2] TMCA
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Centro Viseu Ddo Lafdes

Grafico 6 — Evolugao da populagao residente, considerando um indice base 100 em 2001

Deste modo sera de esperar, independentemente do cendrio a analisar:

= um decréscimo de populagdo residente;

= um aumento da populagdo idosa em detrimento das camadas mais jovens.

3.1.1.3 EMPREGO

O emprego é também uma varidvel necessariamente a ter em consideracdo na evolugdo da mobilidade, em

particular nas viagens pendulares casa-trabalho, que constituem a maioria das viagens diarias. A avaliagdo desta

varidvel e as tendéncias a ela associadas deverdo basear-se nas tendéncias passadas e nas estratégias associadas

ao desenvolvimento previsto para o territorio.

Segundo dados do Pordata, que serviram de base a elaboragdo do Grafico 7, a populagdo empregada no territdrio

Viseu D3o LafGes diminuiu, entre 2001 e 2011, cerca de 6%. Ao nivel dos municipios, apenas em Viseu e em Satdo

se verificou um aumento da populagdo empregada. Em termos percentuais esse aumento correspondeu a 3% e

2%, respetivamente. Destas taxas de variagao destaca-se ainda o municipio de Oliveira de Frades, cuja varia¢do da

populagdo empregada foi de apenas -2%, uma perda muito inferior a verificada nos restantes municipios. No

extremo mais negativo encontra-se Vila Nova de Paiva, cuja populacdo empregada reduziu 22% entre 2001 e 2011.
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Grafico 7 — Taxa de variagdo da popula¢gdo empregada entre 2001 e 2011
Fonte: PORDATA (Junho 2015)

Ainda relativamente ao emprego e numa perspetiva de mobilidade, apresenta-se na Figura 6 o indice de
Polarizacdo de Emprego para os municipios da CIM em 2011 (mapa maior) e em 2001. Este indice corresponde a
proporg¢do da Populagdo Empregada na unidade territorial sobre a Populagdo Residente e Empregada na unidade
territorial. Verifica-se que nos municipios de Oliveira de Frades, Mangualde e Aguiar da Beira a populagdo
empregada proveniente de outros territérios é superior a populagdo que ai reside e trabalha. Salienta-se que o
municipio de Oliveira de Frades, devido a sua Zona Industrial e a fixacdo de fortes empregadores, como a empresa
Martifer, passou a ser um forte polo de atracdo de emprego, vendo evoluir o seu indice de 1,0 para 1,25 entre
2001 e 2011. O indice de polarizagdo de Mangualde, superior a 1, prende-se essencialmente com a empresa PSA,
também esta um forte empregador neste territorio. A criagdo de novos polos de atividade econdmica nos

municipios em redor de Viseu, conduziram a reducdo do indice de Polarizagdo de Emprego deste concelho.
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Figura 6 — indice de Polarizagdo de Emprego (n.2) - 2011
Fonte: INE

Refira-se que ndo ha organismos que elaborem projecGes futuras de emprego para a regido em estudo. No
entanto, um dos dominios estratégicos incluidos na Estratégia 2020 para a regidgo da CIM Viseu D3do Lafdes é a
“Empregabilidade e Qualificagdo”, ao qual estd associado o objetivo de “Promover a empregabilidade, a
diminuicdo do desemprego e a articulacdo entre o emprego e formagdo”. Deste modo, a concretizacdo de agcGes
neste ambito, bem como ag¢des no ambito do Empreendedorismo e Investigacdo e Desenvolvimento também,

poderdo incentivar o emprego neste territério.

E ainda de referir que, mediante o que se preconize em cada um dos municipios, o indice de polarizacio de
emprego pode alterar, alterando-se também as dinamicas intermunicipais. Estas dindamicas associadas a
conjuntura econdmica, que se refere de seguida, dificultam a projecdo quantificavel das matrizes de mobilidade

intermunicipal a longo prazo.

3.1.14 CONJUNTURA ECONOMICA

A conjuntura econdmica também podera influenciar as opgGes de mobilidade, sendo de salientar a elasticidade
positiva da mobilidade ao crescimento do indicador econémico PIB. Diversos estudos internacionais e nacionais

indicam um aumento da mobilidade, em particular das viagens em transporte individual, associadas ao
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crescimento econémico. Deste modo apresentam-se no Quadro 6 a taxa de crescimento do PIB verificada entre
2002 e 2014, segundo a unidade territorial e no Quadro 7 as proje¢des macroecondmicas para o pais,
apresentadas pelo The Economist Inteligence Unit (EIU) e que perspetivam um crescimento muito ligeiro da

economia nos proximos 20 anos, seguido de um decréscimo nos anos seguintes.

Tx. Var. Anual 2007 | 2008 2010 | 2011 | 2012 2014
do PIB (%)

Portugal 50% 25% 43% 41% 48% 55% 19% -1,9% 2,6% -2,1% -4,4% 11% 1,9%
Centro 40% 35% 40% 31% 4,7% 48% 0,1% -09% 2,2% -2,2% -3,4% 12% 1,7%
Viseu D3o Lafdes - - - - - - - - - - - 1,7% 1,6%

Quadro 6 — Taxa de variagao anual do PIB
Fonte: INE

Tx. Var. Anual 2015 | 2016 | 2017 | 2018
do PIB (%)
Portugal 1,5% 1,6% 1,7% 1,8% 1,7% 18% 12% 0,8% 05% 0,2% 0,0% -0,2%
Tx. Var. Anual SGEN E
do PIB (%)

Portugal -0,3% -0,3% -0,4% -0,3% -0,3% -0,2% -0,1% 0,0% 0,1% 0,2% 0,3%

Quadro 7 — Projegdes da variagao anual do PIB — 2015-2037
Fonte: EIU — The Economist Intelligence Unit

As projecGes apresentadas no Quadro 7 refletem-se nas taxas de variagdo de PIB apresentadas no Quadro 8, para

os horizontes de curto, médio e longo prazo a considerar nos cenarios a propor.

“ 2017 /2022 | 2022 /2027 | 2027 /2037

Tx. Variagao

%) 7,5% 0,2% -1,0%
J

Quadro 8 —Taxas de variagao do PIB utilizadas na proje¢do dos cenarios
Fonte: EIU — The Economist Intelligence Unit

Dada a incerteza econdmica que ainda se verifica a nivel nacional e os valores de variagdo de PIB apresentados,
ndo sdo de esperar alteragdes significativas da conjuntura econdmica atual e, consequentemente, espera-se um
crescimento ténue das necessidades de mobilidade da populacdo presente no curto prazo, associado ao

crescimento econdmico nos primeiros 5 anos.

Também neste contexto macroeconémico considera-se que 0s recursos para investimentos em infraestruturas de
transporte, deverdo ser muito reduzidos, tendo sido ja anunciado o adiamento de infraestruturas de elevada

importancia par a regido.
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No entanto, e apesar da conjuntura nacional, a visdo e estratégia de desenvolvimento incluida na Estratégia 2020
para a NUTS 1l Viseu D3o Lafes prevé um conjunto de alavancas operacionais que poderdo contribuir para a

melhoria da economia do territdrio.

3.1.1.5 ALTERACAO DE COMPORTAMENTOS

Nas condicionantes externas ha ainda uma varidvel de grande importancia qualitativa que é o “comportamento
humano” e a sua evolugdo. Qualquer que seja o cendrio futuro de evolugdo, a estratégia a propor terd de

acomodar a alteragdo de habitos e comportamento das varias geragdes presentes, ao longo do tempo.

GERAGOES t (Maturist) Baby B Geragdo X
CONTEMPORANEAS nt (Maturis! aby Boomer eragdo
Pré-1945 1945 -1960 1961 -1980

- L B lh

Produto mais
relevante

vv—.
Google car;
- Computadores Tablets e .
Carro Televisdo A impressoras 3D;
pessoais Smartphones
nanocomputadores;etc

Modo de Aparelhos online

Comunicagdo Carta Telefone e-mail e sms Chats e redes sociais integrados

primordial (reldgio, roupa, chips)

Presencialmente ou . .
Online ou telemével

Conferéncia online
(mensagem de texto)

telefone ou email e-mail ousms

(se requesitado)

Presencialmente

Preferem comunicar

Idade em 2017 +de 73 anos 57-72anos 37-56 anos 22-36anos Menos de 22 anos
Idade em 2022 +de 78 anos 62-77 anos 42-61anos 27-41anos Menos de 27 anos
Idade em 2027 +de 83 anos 67-82anos 47 -66 anos 32-46 anos Menos de 32 anos
Idade em 2037 +de 93 anos 77-92 anos 57-76 anos 42-66 anos Menos de 42 anos

Quadro 9 — Geragdes contemporaneas

E de referir que, para a geracgdo nascida antes de 1945, o carro surgia como um bem de elevada importancia. Para
as geragdes seguintes a importancia do automoével foi ficando em segundo plano. Nas geragdes mais jovens, os
bens mais relevantes estdo associados as novas tecnologias. A propriedade de automdvel deixa de ser uma
necessidade primordial, em detrimento da posse de novas tecnologias e da constante necessidade de conexao
online. Estas alteragOes deverao ser consideradas nas estratégias e medidas a considerar num horizonte a 10 e 20

anos.
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3.1.2 CONDICIONANTES INTERNAS

Em relagdo as condicionantes internas ao setor dos transportes, destacam-se as que se consideram pertinentes

para a ponderagdo dos cendrios futuros.

3.1.2.1 PARQUE AUTOMOVEL

Em relagdo ao modo de viagem utilizado, referiu-se no relatério de Caracterizacdo e Diagndstico a clara
preferéncia pelo transporte individual. O Quadro 10 apresenta a Taxa de Motorizagdo nos municipios integrantes
da CIM Viseu D3o Lafbes, calculada com base no parque automaével ligeiro seguro e nas estimativas de populagdo
residente. Verifica-se um aumento generalizado da Taxa de Motorizacdo, sendo exce¢do o municipio de Penalva

do Castelo, onde esta taxa se apresenta decrescente desde 2011.

Taxa de Motorizagdo (n.2 veic. ligeiros / 1.000 hab.)
Municipio
2011 2012 2013 2014
509 527 542 569

Aguiar da Beira

Carregal do Sal 448 455 460 466
Castro Daire 411 425 441 455
Mangualde 488 503 514 525
Nelas 464 475 483 495
Oliveira de Frades 459 462 473 483
Penalva do Castelo 540 505 492 472
Santa Comba Ddo 516 520 538 544
Sdo Pedro do Sul 446 453 459 466
Satdo 451 464 477 482
Tondela 467 479 493 508

Vila Nova de Paiva 441 456 475 488
Viseu 487 498 511 519
Vouzela 455 467 476 481

Viseu Dao Lafées 474 483 495 504

Quadro 10 — Taxa de motorizagdo por municipio
Fonte: ASF — Autoridade de Supervisdo de Seguros e Fundos de Pensdes e INE

O Grafico 8 ilustra a taxa de motorizagcdo no territério de Viseu D3o LafGes, conjugada com a evolugdo da
populacdo residente e com o volume de ligeiros, em indice base 100 em 2011. A conjugac¢do destas varidveis
permitiu uma analise mais critica da taxa de motorizagdo, indicando que esta tem crescido por conjugacdo da
variagdo das duas variaveis apresentadas ou seja, o aumento da taxa de motoriza¢do ndo estd associado apenas ao

crescimento em valor absoluto do parque automédvel, mas também a um decréscimo da populagéo.
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Grafico 8 — Evolugao da Taxa de Motorizacdo — Viseu Dao Lafoes
Fonte: ASF — Autoridade de Supervisdao de Seguros e Fundos de Pensdes e INE

3.1.2.2  PRECO COMBUSTIVEIS

Outro fator com influéncia na mobilidade, em particular na escolha modal das deslocagGes, é a variagdo do prego
dos combustiveis. Analisando os pregos nos combustiveis fosseis mais utilizados — gasolina e gaséleo, entre 2004 e
2015, verificou-se uma tendéncia de subida nos primeiros 4 anos com uma forte quebra de precos em 2009. Em
seguida, iniciou-se uma subida de pregos até 2012, ultrapassando os niveis de 2008. Desde 2012 a tendéncia é

decrescente. A evolucgdo do preco dos referidos combustiveis encontra-se apresentada no Grafico 9.

Considerando o histérico de evolugdo dos precos do crude nas ultimas décadas e os fatores que os condicionam,

considera-se que qualquer exercicio prospetivo sobre precos futuros possui um nivel de incerteza muito elevado.

1,700 -
1,500
1,300
°
=
@ 1,100 -
&
>
a 0,900 A
0,700
0,500 T T T T T T T T T T T )
< wn o ~ o a o - o~ o < wn
o o o o o o — — — - — —
o o o o o o o o o o o o
o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~ o~
Gasolina Gasdleo

Grafico 9 — Evolugao do preco dos combustiveis fosseis
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Fonte: DGEG — Direcao Geral de Energia e Geologia

Contudo, a informagdo disponivel atualmente aponta para o crescimento no curto / médio prazo e para uma
estabilizagdo de crescimentos baixos no médio / longo prazo. Assim, com os avangos tecnoldgicos que se verificam
em termos de eficiéncia de consumos dos motores, associados ao aumento da penetragdo dos veiculos hibridos e
elétricos no mercado, acreditamos que no médio e longo prazo os custos de operagdo dos veiculos de transporte
individual ndo deverdo, em média, sofrer crescimentos. O crescimento esperado para os pre¢os no curto / médio
prazo devera assim ser encarado como uma oportunidade para aumentar a quota de mercado de veiculos hibridos

e elétricos neste periodo, promovendo a sustentabilidade do sistema.

Refira-se ainda que a transigdo para combustiveis alternativos é uma area que tem vindo a ganhar especial
relevancia, incluindo veiculos a gas e elétricos. Neste contexto, considera-se a eletromobilidade como um dos

contributos relevantes para a descarbonizagao dos transportes que deverd ser apoiada e incentivada.

3.1.2.3 GRANDES INVESTIMENTOS PREVISTOS

No Plano Estratégico dos Transportes e Infraestruturas (PETI3+), vém referidos os seguintes investimentos
prioritarios que abrangem o territério de Viseu Dao Lafdes: Projeto da Via dos Duques e Corredor Internacional

Norte.

O Projeto da Via dos Duques encontra-se em fase de Estudo Prévio e embora faca parte dos investimentos
prioritarios apresentados, segundo a consulta efetuada a Infraestruturas de Portugal, ndo esta atualmente

contemplando o inicio da sua concretizagdo nesta legislatura (préximos 4 anos).
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Figura 7 — Projeto da Via dos Duques
Fonte: IP

Para além do investimento previsto no PETI3+, ainda ao nivel da rodovia, estd prevista pela IP, a beneficiagdo da

ligacdo entre Satdo e Viseu, em particular a ligacdo Viseu — Parque Industrial do Mundao, a concluir nos préximos 5

anos.

Do lado da ferrovia, o PETI3+ inclui nos investimentos prioritarios o Corredor Internacional Norte, um projeto de
investimento a curto e médio/longo prazo que abrange:

=  Beneficiagdo do trogo Pampilhosa — Guarda (corregdo de pendentes);

=  Remodelagdo da linha na zona das estagdes para permitir cruzamento dos comboios;

=  Melhoria dos edificios na area de acolhimento de passageiros;

= Ligacdo Aveiro — Mangualde, que aguarda a atribuicdo de fundos de coesdo a Portugal, caso estes ndo

sejam utilizados na sua totalidade em outros projetos.
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Projeto Caeslo) o Candidatada Compariicipacao Concluid| Programa
Total UE Portugal =
691,0 4733 2177

CORREDOR NORTE (2/30 IEVA)
CEF Geral
PAMPILHOSA-VILAR FORMOSO 550,0 3770 173,0 1T20 | CEF
Coesdo
~ AVEIRO-VILAR FORMOSO: ERTMS 56,1 28,0 28,0 4T20 CEF Geral
" LINHA DA BEIRA BAIXA - COVILHA —
GUARDA 84,9 68,3 166 3T18 PT2020
CORREDOR NORTE AVEIRO /
MANGUALDE (14/30 IEVA) 6753 4048 270,5
CEF
AVEIRO-MANGUALDE 6425 3884 2541 4T21 Coestio
- *Castelo B?-co AVEIRO-MANGUALDE: ERTMS 328 16,4 16,4 4T21 CEF Geral

Figura 8 — Corredor Internacional Norte
Fonte: IP

Estes investimentos ao serem concretizados terdo grande impacte na mobilidade do territério, pelo que serdo

considerados em todos os cendrios, embora com horizontes temporais distintos.
3.1.3  CONDICIONANTES POLITICAS
Ao nivel das condicionantes politicas existem diversas medidas que influenciam o sector dos transportes e a

mobilidade de um modo geral.

Altera¢do do modelo de governagao institucional - CIM e Municipios
do sistema de transportes e mobilidade como Autoridades de Transportes

Lei 52/2015 - Novo Regime Juridico
do Servigo Publico
de Transporte de Passageiros (RISPTP)

Alteragao do quadro regulamentar -
do servigo publico de transporte de passageiros

Livro Branco, Pacote da Mobilidade,
PNAEE, PNAER, fiscalidade verde,
Portugal 2020

Emergéncia de novas politicas publicas -
de transporte e mobilidade, na Europa e em Portugal

Quadro 11 — Condicionantes politicas

Numa linha mais generalizada surgem as imposi¢des associadas a novos paradigmas da mobilidade, impondo uma
mobilidade mais sustentavel, apoiada na redugdo de gases de efeito de estufa (GEE), em particular em politicas de
baixo carbono, com grande incentivo a utilizagdo de modos de transporte suave e de transporte coletivo em

detrimento do transporte individual em automadvel.

www.cimvdl.pt

Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes de Viseu Ddo Lafoes — Relatdrio da Fase 2
Cenarios Prospetivos | Maio de 2016



COMUNIDADE INTERMUNICIPA

VISEU DAO LAFOES

Por outro lado, como ja referido, também em prol da sustentabilidade e numa ética de utilizagdo do automovel,
surgem medidas politicas e regulamentares de incentivo a utilizacgdo de veiculos movidos a combustiveis
alternativos aos fdésseis, como os veiculos elétricos. Estas medidas visam ndo so a sustentabilidade ambiental, por
possibilidade de utilizagdo de energias renovaveis, como a sustentabilidade econdmica, num contexto europeu,

tornando a mobilidade menos dependente da importacao de combustiveis fdsseis.

Dentro deste ambito encontram-se o Livro Branco dos Transportes, Pacote da Mobilidade, Plano Nacional de Agdo
para a Eficiéncia Energética (PNAEE), Plano Nacional de Agdo para as Energias Renovaveis (PNAER), a Fiscalidade

Verde, Roteiro Nacional de Baixo Carbono, diversas estratégias a nivel nacional e vdrias diretivas a nivel europeu.

Para além das politicas / medidas referidas, o momento atual representa uma mudanga estrutural histérica no
setor da mobilidade e dos transportes com a alteragdo do modelo de governagdo institucional do sistema de
transportes e mobilidade, introduzido pela Lei 52/2015 que consubstancia o Regime Juridico de Servigo Publico de
Transportes de Passageiros (RISPTP), com a constituicdo das Comunidades Intermunicipais e dos Municipios como
Autoridades de Transportes. Com o novo diploma, os municipios veem os seus poderes refor¢cados na area da
gestdo e organizagao dos transportes, podendo agora contratualizar servicos ndo sé nas areas urbanas, como
também nas zonas interconcelhias. As autarquias e as Comunidades Intermunicipais poderdo também associar-se

entre si e conceber e contratualizar, por exemplo, redes de transportes de ambito regional.

Planeamento, organizagdo, desenvolvimento e articulagdo dos servigos de transporte e
respetivos equipamentos e infraestruturas.

Exploragdo através de meios proprios e/ou da atribuicdo a operadores de servigo publico,
Planeamento através de contratos de servigo publico e/ou mera autorizagdo.

das
(R asuES Investimento nas redes, equipamentos e infraestruturas dedicados ao servigo publico de

Redes transporte de passageiros.

e
servigos

Financiamento do servico publico de transporte de passageiros, bem como das redes,
equipamentos e infraestruturas a este dedicados.

Gestdo de contratos e das obrigagdes de servigo publico.

Determinagdo e financiamento das obrigacdes de servico publico.

Gest3o e Gestdo do sistema tarifario e das compensacdes por bonificagdes sociais.

{
{
{
Monitorizagdo {
|

Fiscalizagdo e monitorizagdo da exploragdo do servigo publico de transporte de passageiros.

Recolha e tratamento de dados (inquéritos a mobilidade, inquéritos de opinido ..) e
promocdo da adogdo de instrumentos de planeamento de transportes.

Informacdo e
Divulgagdo

o Ju JuL L JUL I JJ . J__J

Divulgagdo do servigo publico de transporte de passageiros.

Quadro 12 - Principais competéncias das autoridades de transportes
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O novo RISPTP - Lei 52/2015 visa melhorar as condicdes de exploracdo do servico publico de transporte de
passageiros, bem como a satisfacdo das necessidades dos cidadaos, sem descurar a gestdo e o uso eficiente dos
recursos publicos, a promog¢do da qualidade dos servigos, a coesdo econdmica, social e territorial, o
desenvolvimento equilibrado do setor e a articulagdo intermodal. O transporte flexivel é também objeto de
regulacdo neste documento, podendo este ocorrer em regime de exploragao regular, flexivel ou mista, em funcdo
das necessidades de transportes a satisfazer, permitindo solucionar necessidades de mobilidade em territdrios de

menor densidade populacional com recurso a servigos de transporte mais adequados.

3.2 CENARIOS PROPOSTOS

Com base nas condicionantes ja referidas, admitiram-se trés cendrios de evolugdo, correspondentes aos cenarios
apresentados na

Base (BAU — Business As Usual)

Reflete a evolugdo tendencial Base,
mantendo-se a tendéncia atual de
mobilidade, manutencdo das atuais
medidas corretoras, sem mudangas
previsiveis no sentido das diretrizes
definidas para a mobilidade.

Descreve uma situacdo desejdvel e
atingivel, com melhorias ao cenadrio
tendencial, conduzindo a
concretizagdo dos objetivos para uma
mobilidade mais sustentavel.

Este cenario considera um certo
nimero de metas razodveis e
alcangaveis, de forma gradual, com
horizontes definidos para a sua
concretizagdo.

Cenario otimista em termos de metas
a atingir, o qual corresponderia a
situagcdo ideal, em que a tendéncia
atual de mobilidade seria invertida no
sentido de uma mobilidade
sustentdvel, por concretizagdo das
acdes e projetos propostos e
concretizagdo dos objetivos gerais e
especificos.

E o cenério ideal a longo prazo.

Figura 3, o Cenario Base, o Cenario Intermédio e o Cenario Pré-ativo. Estes cenarios refletem hipdteses de
evolucdo, suficientemente distintas, mas que ndo deverao ser vistas isoladamente, uma vez que provavelmente
nenhuma delas se verificard, embora o futuro passard pela concretizagdo de parte de cada um destes cenarios.
Esta fase serve, como ja referido, como orientagdo para definicdo de uma estratégia que permita atingir os

objetivos mediante as diferentes possibilidades de evolugao.

Sendo a populagdo movel, o objeto principal da mobilidade, consideraram-se evolugdes distintas de populagdo
residente em cada um dos cenarios. As séries de evolucdo de populagdo basearam-se nos cenarios apresentados
no Quadro 5, para a Regido Centro, e no histérico de evolugao relativa da populagdo em cada municipio face ao

gue sucedeu nessa Regido.

Para além das projec¢des de populagdo, utilizaram-se também as projecGes de PIB apresentadas anteriormente no
Quadro 7, do EIU — The Economist Intelligence Unit. No caso desta variavel considerou-se uma evolugdo idéntica
para os trés cenarios de evolugdo. O Quadro 8 apresenta as variacGes em cada um dos periodos de cenarizagdo

considerados nos 3 cenarios.

EZ3 www.cimvdl.pt

Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes de Viseu Ddo Lafées — Relatdrio da Fase 2
Cenarios Prospetivos | Maio de 2016



COMUNIDADE INTERMUN

VISEU DAO LAFOES

Adicionalmente as varidveis acima referidas, para as quais existem proje¢ées quantificaveis, consideraram-se como
variaveis diferenciadoras em cada um dos cendrios:
= A ocorréncia de investimentos em infraestruturas e servigos, em horizontes diferentes, em particular a
entrada em funcionamento da Via dos Duques, que influenciara o dinamismo econdmico e,
possivelmente, a demografia dos municipios ao longos dos eixos viarios deste projeto;
= Uma variagdo na intensidade de concretizagdo de medidas politicas, o que se reflete nas evolugdes de
populagdo de cada cenario, que dependerdo da alavancagem conseguida para o territério, mediante o
sucesso das estratégias de desenvolvimento;
= Tendéncias diferenciadas que poderdo vir a ocorrer relativamente a evolugao nos pregos de combustiveis

e no tipo de combustiveis utilizados.

Refira-se que qualquer destas varidveis estd interligada e presume a variagdo das outras condicionantes referidas
anteriormente como a evolugdo tecnoldgica, com forte influéncia na evolugdo dos veiculos e respetivos
combustiveis, o emprego, associado a questdes demograficas e socioecondmicas e o ordenamento do territorio,

cuja dinamica ndo pode ser dissociada de todas as restantes variaveis.

No conjunto de variaveis a ter em conta, mas com menor previsibilidade, encontra-se o aspeto comportamental,
qgue tem vindo a alterar-se ao longo do tempo, como referido no exemplo geracional do Quadro 9. Os cendrios
propostos ndo integram diretamente estas diferengas de comportamento, no entanto, a estratégia definida devera
ser capaz de influenciar comportamentos que visem uma mobilidade mais sustentavel, tanto a nivel econdmico

como ambiental.

Os cendrios propostos sdo apresentados nos pontos seguintes.

3.2.1 CENARIO BASE

O Cendrio Base é um cenario que ndo preconiza alteragdes as tendéncias atuais de demografia, de sécioeconomia

ou politicas, o que conduz a auséncia de alteragGes significativas associadas as diretrizes de mobilidade.

A evolugdo da populagdo considerada baseia-se num cendrio um pouco mais otimista que o Cendrio Baixo
apresentado pelo INE, para a Regido Centro, e no histérico de evolucdo relativa da populagdo em cada municipio
face ao que sucedeu nessa Regido. A opgdo por um cenario mais otimista esta associada ao facto de se considerar

qgue, num cendrio extremo de decréscimo da populagdo, a perda percentual no territério de Viseu D3o Lafdes
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poderda ndo ser tdo elevada, atendendo as ja verificadas perdas de populagdo, mais elevadas nas décadas
anteriores (ver Grafico 6). Admite-se, assim, que a populagdo que se manteve no territério estd mais estabilizada e
menos sujeita a processos de migragao, que a restante populacdo da Regido Centro. As taxas de variagdo da

populagdo admitidas para este cenario encontram-se esquematizadas na Figura 9.

Em termos econdmicos assumem-se as projecdes de evolugao do PIB idénticas as projetadas pelo EIU — The

Economist Intelligence Unit e que se apresentaram no Quadro 8.

Relativamente ao investimento em infraestruturas relevantes admite-se que:
= A concretiza¢do da beneficiagao da ligagdo entre Satdo e Viseu e dos investimentos na Linha da
Beira Alta para corre¢do de pendentes e melhoria do funcionamento nas estagdes, num
horizonte a 5 anos;
= Inicio de operagdo da Via dos Duques a longo prazo, considerando-se a entrada em operagdo

num horizonte a mais de 10 anos.

Assume-se para este cenario uma estagnacdo na implementagdo de medidas politicas preconizadas para o setor
dos transportes e para a evolugdo e investimentos no territorio, bem como politicas de precos de combustivel e de
falta incentivos que conduzem a continuidade de comportamentos menos sustentdveis no ambito da mobilidade,
conduzindo a um continuo aumento da taxa de motorizagdo e/ou a persisténcia na utilizagdo de veiculos movidos

a combustiveis fosseis.
Associado a falta de implementag¢do de medidas politicas especificas no ambito da mobilidade sustentavel,
pressupGe-se uma menor influéncia na consciencializacdo ambiental da populacdo e, consequentemente, nas

perspetivas de alteragdo das opgdes de mobilidade didria, em particular no que se refere a escolha modal.

A Figura 9 resume as condicionantes consideradas neste cenario.
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Base (BAU - Business As Usual)

P.V.P. de combustiveis Infraestruturas Medidas Politicas

fésseis e incentivos a

Populagdo PIB
Taxa de variacao

anual (%) combustiveis
alternativos
2017 2017 1,7 .
. 2018 18 = Tendéncia = Melhoria da = RISTP
3.8% 2019 17 decrescente d? precos ligagdo entre Satdoe Contratualizagdo
T2-07%0 2020 18 de venda ao publico de Viseu - conclusio doSP com
\/ 2021 1,2 combustiveis fosseis em 2021 servicos
2022 2022 0.8 semelhantes aos
M 2023 0,5 =Sem incentivo a atuais
-3.9% 2024 02 utilizagéo de = Investimento na
.| | 2025 0,0 combustiveis Linha da Beira Alta - "Estratégia 2020
2026 02 alternativos melhoria das Falta de medidas
20—27 ;g;; g: pendentes e concretizadas com
2029 04 remodelagdo de consequente
' estagdes - 2020 estagnagao no
2030 0,3 -
desenvolvimento
-7.9% 2031 0,3 o
' ] do territério.
2032 0,2 = Via dos Duques—
2033 0,1 inici 5
2034 00 ;rg;;o cperacae "PDM
2035 01 Sem interligagdo
. 2036 0,2 entreoOTea
2037 2037 03 mobilidade /

transportes

Figura 9 — Cendrio Base

3.2.2 CENARIO INTERMEDIO

O Cendrio Intermédio corresponde a um cendrio desejavel e atingivel. Neste cendrio considera-se que serdo
alcancadas parcialmente as metas definidas para a concretizagdao dos objetivos conducentes a uma mobilidade

mais sustentavel.

A evolucdo da populagdo baseia-se no Cendrio Central apresentado pelo INE, para a Regido Centro, e no histérico
de evolucdo relativa da populagdo em cada municipio, face ao que sucedeu nessa Regido. Esta evolugdo, mais
otimista que a do Cenario Base, considera a implementacdo de algumas medidas politicas de desenvolvimento,
como as consideradas na Estratégia 2020 e que poderdo ajudar a fixacdo da populagdo no territério de Viseu D3o

LafGes. As taxas de variacdo da populacdo admitidas para este cenario encontram-se esquematizadas na Figura 10.

Em termos econdmicos, tal como para os outros cendrios, assumem-se as projecdes de evolugdo do PIB idénticas

as projetadas pelo EIU — The Economist Intelligence Unit e que se apresentaram no Quadro 8.

Relativamente a investimento em infraestruturas relevantes presume-se:
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= A concretizagdo da beneficiagdo da ligagdo entre Satdo e Viseu e dos investimentos na Linha da
Beira Alta para corregcdo de pendentes e melhoria do funcionamento nas estagdes, num
horizonte a 5 anos;

= Inicio de operagdo da Via dos Duques a longo prazo, considerando-se a entrada em operagdo

num horizonte até 10 anos.

Considerou-se para este cendrio a concretizagdo de parte das medidas politicas preconizadas para o setor dos
transportes e para a evolugdo e investimentos no territdrio, que permitirdo atingir alguns dos objetivos
propostos em prol de uma evolugdo sociodemografica mais otimista que a do Cendrio Base e de uma
mobilidade mais sustentavel, com melhoria na rede e servigos de transportes coletivos e incentivos a modos de
deslocagdo alternativos ao modo automodvel, bem como o incentivo a novas tecnologias e a utilizacdo de

combustiveis menos poluentes.

Na Figura 10 resumem-se as principais condicionantes consideradas neste cenario.

Intermédio
Populagdo PIB P.V.P. de combustiveis Infraestruturas Medidas Politicas
Taxa de variacao fésseis e incentivos a
anual (%) combustiveis
alternativos
2017 2017 1,7 .
2018 138 = Tendéncia de = Melhoria da =RISPTP
2.9% 2019 17 estabilizacdo de pregos ligagdo entre Satdoe Contratualizagdo
Te20 2020 18 de venda ao publico de Viseu - conclusdo do SP com
2021 1,2 combustiveis fésseis em 2020 servigos regulares
2022 2022 0,38 e transportes a
M 2023 0,5 L : i
2.7% 2024 0’2 = Incentivo a utilizacdo ® Investimento na pedido
Ao S025 oo de combustiveis Linha da Beira Alta - “Estratégia 2020
' alternativos melhoria das S ra egia
N 202 02 pendentes e Medidas
2027 0,3 :
20_27 S0 o remodelacio de cTncretlzéd?s com
X estacdes - 2019 alguns objetivos
;g;g g': atingidos.
o 2031 03 .
-4.8% 2032 02 ®Via dos Duques— *PDM
2033 _0’1 inicio operagdo Integragdo da
203 00 2026 problemtica da
2035 01 mobilidade
N/ 2036 0,2 interligada ao
2037 2037 03 ordenamento do
territério

Figura 10 — Cendrio Intermédio

3.2.3 CENARIO PRO-ATIVO

7

O Cenario Pré-ativo é um cenario otimista, correspondendo a uma situacdo ideal, com a concretizagdo dos

objetivos gerais e especificos, permitindo uma inversdo da tendéncia atual de mobilidade, conduzindo a uma
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maior sustentabilidade econdmica e ambiental do sistema de mobilidade, bem como uma tendéncia de

abrandamento do decréscimo de populagdo residente.

A evolucdo da populagdo baseia-se no Cenario Alto apresentado pelo INE, para a Regido Centro, e no histdrico de
evolucdo relativa da populagdo em cada municipio, face ao que sucedeu nessa Regido. Neste cendrio considera-se
que a implementacdo das medidas politicas de desenvolvimento, como as consideradas na Estratégia 2020, verao
os seus objetivos concretizados, contribuindo para o desenvolvimento do territdrio, com impacte na fixagdo da
populagdo e melhoria das condigdes de vida. As taxas de variagdo da populagdo consideradas para este cenario

encontram-se esquematizadas na Figura 11.

Em termos econdmicos, tal como para os outros cenarios, assumem-se as projecdes de evolugdo do PIB idénticas

as projetadas pelo EIU — The Economist Intelligence Unit e que se apresentaram no Quadro 8.

Relativamente a investimento em infraestruturas relevantes considera-se:
= A concretizacdo da beneficiacdo da ligagdo entre Satdo e Viseu e dos investimentos na Linha da Beira
Alta para corregdo de pendentes e melhoria do funcionamento nas estagdes, num horizonte a 5 anos;
= Inicio de operagdo da Via dos Duques a longo prazo, considerando-se a entrada em operagao dentro

de 5a 10 anos.

Neste cenadrio considera-se a concretizagdo com sucesso da maioria das medidas politicas preconizadas para o
setor dos transportes e para a evolugdo e investimentos no territdrio, atingindo-se os objetivos propostos em
termos de evolugdo sociodemografica e de uma mobilidade mais sustentdvel. Neste cenario assume-se a
concretizagdo:
=  De um sistema de transporte coletivo eficiente e atrativo;
= A concretizacdo da alteracdo de habitos de mobilidade, através da consciencializagdo ambiental e,
consequentemente, com alteragGes a nivel da escolha modal a favor de modos suaves em deslocacdes de
curta/média distancia e/ou em opg¢des como o carpooling (viagens partilhadas);

= Da generalizagdo da utilizacdo de veiculos mais eficientes e menos poluentes, como os veiculos elétricos.

Na Figura 11 resumem-se as principais condicionantes consideradas neste cenario.
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Pré-ativo

P.V.P. de combustiveis Infraestruturas Medidas Politicas

fésseis e incentivos a

Populagdo PIB
Taxa de variagdo

anual (%) combustiveis
alternativos
2017 §31§ 1; = Tendéncia de * Melhoria da *RISPTP
2019 17 estabilizagdo de pregos ligagdo entre Satdo e Contratualizagdo
-2.3% 2020 1:3 de venda ao publico de Viseu - conclusdo do SP com
N/ 2021 1,2 combustiveis fésseis em 2019 integragdo plena
2022 2022 0,8 de rede e servigos
[ 2023 05 = Forte Incentivo a = Investimento na L.
-2.0% igii g’é utilizagdo de Linha da Beira Alta - -Estfategla 2020
N\ 2026 _0"2 combustiveis melhoria das c'vzlai(cj:iiiszadas com
2027 2027 03 alternativos pendentes e o
o 2028 03 remodelacgo de resultados visiveis
2029 0,4 estacOes - 2018
2039 03 I-n';zg'\:lagﬁo da
-3.4% ;gzi g; = Via dos Duques— problemética da
2033 01 inicio operagéo mobilidade
2034 0,0 2024 interligada ao
2035 0,1 ordenamento do
N/ 2036 0,2 territorio
2037 2037 0,3

Figura 11 — Cenario Pré-ativo

Os pressupostos de evolugdo assumidos conduziram a trés cendrios distintos correspondentes a diferentes visGes
para o futuro. A estratégia apresentada neste documento, embora suficientemente consistente para dar resposta
a qualquer destes cenarios, tem como objetivo ideal a implementagdo do cendrio pré-ativo. No ambito da
monitorizagdo deverdo ser avaliados os indicadores correspondentes as metas definidas, como se refere no ponto
4.2 deste documento. A avaliagdo dos indicadores e sua comparagdo com as metas definidas permitird tomar

medidas de continuidade ou corregdo com vista ao posicionamento no cenario pré-ativo.

3.3 EVOLUGAO DA MATRIZ PARA OS CENARIOS PROSPETIVOS

Apods a definicdo dos cendrios procedeu-se a construcdo das matrizes de viagens futuras a partir da matriz de
viagens total apresentada no Relatério de Caracterizagdo e Diagndstico da Fase 1, para os diferentes cenarios

definidos.

Para a construgdo das matrizes futuras considerou-se:
= aelasticidade a variagdo da populagdo, calculada pela relagdo entre a variagdo da mobilidade obrigatéria
e a variacdo da populagdo, entre 2001 e 2011, para cada municipio;
=  as projecOes de PIB a nivel nacional e uma elasticidade da mobilidade as varia¢des de PIB. A elasticidade
utilizada teve por base os resultados obtidos no ambito de outros estudos realizados pela VTM;
= 0s cenarios prospetivos da populagdo para a Regido Centro e a relagdo entre os histéricos de evolugao

nesta regido e a evolugdo nos municipios de Viseu Do Lafdes.
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A elasticidade da mobilidade a populagdo baseou-se na variagdo, entre 2001 e 2011, das viagens obrigatérias
originadas em cada municipio e a variagdo da sua populagdo. A elasticidade foi calculada pela férmula em seguida

apresentada e os valores obtidos sdo explicitados no Quadro 13:

_ AViagensy,
Epop)m = APopulagio,,

Em que:
=  AViagensm — Variagdao do nimero de viagens obrigatdrias, Censos 2001 e 2011, por municipio;

= APopulagdom— Variagdo da populagdo residente, Censos 2001 e 2011, em cada municipio.

Populagdo Variagdo 2001/2011 (%)

Origem
2001 2011 2001 2011 Viagens  Populacdo pop
Aguiar da Beira 2718 2248 6215 5410 -17,3% -13,0% 1,3
Carregal do Sal 5052 4691 10355 9784 -7,1% -5,5% 1,3
Castro Daire 7 094 6367 16 849 15182 -10,2% -9,9% 1,0
Mangualde 10709 9858 20945 19772 -7,9% -5,6% 1,4
Nelas 7 180 6891 14 280 13951 -4,0% -2,3% 1,7
Oliveira de Frades 5779 5569 10 598 10 246 -3,6% -3,3% 1,1
Penalva do Castelo 4045 3425 8926 7 893 -15,3% -11,6% 1,3
Santa Comba Dao 6029 5574 12411 11474 -7,5% -7,5% 1,0
S&do Pedro do Sul 9139 7 858 18 909 16 695 -14,0% -11,7% 1,2
Satdo 6033 5875 13131 12370 -2,6% -5,8% 0,5
Tondela 15783 13 838 31022 28733 -12,3% -7,4% 1,7
Vila Nova de Paiva 2524 2123 6077 5135 -15,9% -15,5% 1,0
Viseu 53153 56 377 94 269 99 093 6,1% 5,1% 1,2
Vouzela 5789 5133 11 822 10 469 -11,3% -11,4% 1,0

Quadro 13 - Viagens originadas em cada municipio e respetiva populagao — 2001 e 2011
Fonte: INE

Os fatores de crescimento utilizados na construgdo das matrizes futuras integraram também uma elasticidade a
variagao do PIB, de 0,98, para consideragdo do efeito da conjuntura econdmica na mobilidade. O estabelecimento

deste valor baseou-se em evidéncias de outros estudos realizados pela VTM.

Para além destas elasticidades aplicou-se um fator diferenciado, por municipio, de acordo com a relacdo entre a
variagdo da sua populagdo e a variagdo da populagdo na Regido Centro, no decénio entre censos (2001, 2011). Este
fator vai reduzindo ao longo do tempo, o que se traduz numa reduc¢do da relacdo entre a variagdo da mobilidade
nos municipios de Viseu D3o LafGes e a variacdo da populacdo na Regido Centro. Esta op¢do permitiu incorporar,

para além da variagdo da populagdo, o efeito relativo de outros fatores com influéncia na mobilidade, como os
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referidos em termos de emprego, turismo, formacgdo, etc. e para os quais nao existem projecdes, considerando-se
sempre um efeito estratégico positivo das medidas previstas para o territério em causa. Os fatores aplicados por

municipio sdo apresentados no Quadro 14.

Fatores por municipio
. 2017 2022 2027 2037

Aguiar da Beira 2,40 1,02 0,96
Carregal do Sal 0,84 0,83 0,81 0,80
Castro Daire 1,60 1,37 1,12 1,01
Mangualde 1,06 0,99 0,92 0,89
Nelas 1,24 1,06 0,81 0,71
Oliveira de Frades 0,68 0,67 0,65 0,65
Penalva do Castelo 1,78 1,47 1,15 1,01
Santa Comba D3o 1,81 1,50 1,17 1,02
S3do Pedro do Sul 1,41 1,22 1,03 0,94
Sitdo 1,29 1,18 1,06 1,01
Tondela 1,37 1,01 0,75 0,69

Vila Nova de Paiva 1,62 1,38 1,14 1,02
Viseu 0,45 0,44 0,43 0,42
Vouzela 1,58 1,35 1,12 1,01

Quadro 14 - Fatores relativos aplicados a variagao da populacao face a regidao Centro

Deste modo calcularam-se, para cada municipio, fatores de crescimento do niumero de viagens para os diferentes

cendrios e anos horizonte. Estes fatores foram obtidos da seguinte forma:
Fator Crescimento = (1 + Epopym * APOPRegiao centro * Facty,) x (1 + &pjp ** APIB)

Em que:
" & popm - Elasticidade a varia¢do da populagdo;
= APOP Rregizo centro — Variagdo da populagdo projetada para a Regiao Centro;
=  Factm — Fatores relativos de cada municipio aplicados a variagdo da populacdo da Regido Centro
= g — Elasticidade a variagdo do PIB

=  APIB - Variagdo do PIB.

Atendendo a que a matriz base de viagens apresentada no Relatdrio de Caracterizagdo e Diagndstico da Fase 1, foi
extrapolada tendo por base a populagdo de 2011, dltimo Censos, foi necessario considerar taxas de atualizagdo de
populacdo e de PIB entre 2011 e 2017, ano base dos cenarios. As taxas consideradas para o periodo 2011-2017 sdo

apresentadas no Quadro 18.
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de Variagdo (%)
Cendrios 2011/2017

Populagdo PIB

Base (BAU) -4,4% 0,4%
Intermédio -3,9% 0,4%
Pré-ativo -3,5% 0,4%

Quadro 15 — Taxas de atualiza¢do de populagao e PIB para o periodo 2011-2017

No Quadro 19 sdo apresentados os fatores de crescimento para cada periodo relativamente ao periodo que o

antecede, por municipio e horizonte temporal.

2017 2022 2027 2037 2017 2022 2027 2037 2017 2022 2027 2037

por Municipio

Aguiar da Beira 0,86 0,94 0,92 0,88 0,88 0,98 0,95 0,93 0,89 1,00 0,96 0,95
Carregal do Sal 0,96 1,03 0,96 0,91 0,96 1,04 0,97 0,95 0,97 1,05 0,98 0,96
Castro Daire 0,93 1,01 0,95 0,90 0,94 1,02 0,96 0,93 0,95 1,03 0,97 0,95
Mangualde 0,94 1,01 0,95 0,89 0,95 1,03 0,96 0,93 0,95 1,04 0,98 0,96
Nelas 0,91 0,99 0,93 0,88 0,92 1,01 0,95 0,93 0,93 1,02 0,97 0,95
Oliveira de Frades 0,97 1,04 0,97 0,93 0,97 1,05 0,98 0,96 0,98 1,06 0,99 0,97

Penalva do Castelo 0,90 0,98 0,93 0,87 0,91 1,00 0,95 0,92 0,92 1,02 0,96 0,94

Santa Comba D3o 0,92 1,00 0,94 0,90 0,93 1,02 0,96 0,94 0,94 1,03 0,98 0,96
S50 Pedro do Sul 0,93 1,01 0,94 0,89 0,94 1,02 0,96 0,94 0,94 1,03 0,98 0,96
Satdo 0,98 1,05 0,98 0,95 0,98 1,06 0,99 0,97 0,98 1,06 0,99 0,97
Tondela 0,90 0,98 0,94 0,89 0,91 1,00 0,96 0,94 0,92 1,02 0,97 0,96

Vila Nova de Paiva 0,93 1,01 0,95 0,90 0,94 1,02 0,96 0,93 0,95 1,03 0,97 0,95
Viseu 0,98 1,05 0,98 0,95 0,98 1,06 0,99 0,97 0,99 1,06 0,99 0,97
Vouzela 0,94 1,01 0,95 0,90 0,94 1,03 0,97 0,94 0,95 1,04 0,98 0,95

Quadro 16 — Fatores de atualizagdo por periodo

Estes fatores foram aplicados aos tripends da matriz, ou seja, ao total de origens e de destinos de cada municipio,
sendo o valor de viagens de cada par O/D estimado por um método iterativo (Detroit) a partir da matriz inicial. O
total de cada matriz de viagens e as respetivas variagdes em cada horizonte temporal, para cada um dos cenarios,

sdo apresentados no Quadro 17.
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Total das Matrizes de Viagens (n.2)

Variagdo do total de viagens (%)

Cenarios
2017 2022 2027 2037 2017 /2022 2022 /2027 2027 /2037
Base (BAU) 400 073 410074 394673 364 264 2,5% -3,8% -7,7%
Intermédio 402 562 417 228 406 555 386 566 3,6% -2,6% -4,9%
Pré-ativo 404 459 422 408 415018 400 146 4,4% -1,7% -3,6%

Quadro 17 — Variagdo do total da matriz de viagens

A matriz de viagens para o primeiro horizontal temporal (2022) apresenta um crescimento associado a conjugagado
do aumento esperado do PIB, com um decréscimo reduzido de populagdo. Nos periodos seguintes as projecées de
PIB sdo mais pessimistas e a perda de populagdo mais acentuada, pelo que em qualquer dos cenarios se prevé uma

reducdo do numero de viagens. As matrizes resultantes apresentam-se do Quadro 18 ao Quadro 29.

[} @ @ () o o o )
3 ° = o < ° w 2 © © 4]
S = ] z <N 5 = g = g -
55183 2 | & £e| 2 z|é& g | 2 g | ¥ | & g
@ © = = S = c £ S a S S 2 @ [
< S 8 > o & S| @ o«
Aguiar da Beira [ERYE RN 109 0 89 0 0 0 639 0 20 6836
Clonlkoel| o 10461 116 53 159 133 0 98 0 0 528 0o 1272 o0 163 12982
110 116 19475 0 0 53 0 93 469 0 112 74 1158 0 88 21747
Mangualde 0 53 0 22231 472 0 303 0 0 0 225 50 3615 0 969 27919
m 90 159 0 472 13779 0 71 0 0 0 0 0 3450 0 399 18421
Oliveira de
0 133 53 0 0 1257 0 0 520 0 288 0 S51 492 904 15448
Frades
Penal
enalvado [P 0 0 303 71 0 642 64 0 208 0 0 1467 0 266 9018
Castelo
San ba
0 98 94 0 0 0 64 8206 0 0 486 0 1005 0 830 10782
Pedro do
o 0 472 0 0 520 0 0 10950 0 109 0 5643 353 519 18567
0 0 0 0 0 0 208 0 0 11855 311 232 3071 0 281 16049
0 526 112 224 0 286 0 486 109 309 35160 0 3659 330 914 42117
0 0 75 50 0 0 0 0 0 232 0 562 718 0 85 6782
644 1134 1163 3613 3449 496 1421 879 5639 3068 3439 718 139255 3019 1533 169467
0 0 0 0 0 491 0 0 354 0 332 0 3021 10389 388 14975
22 163 88 1241 399 957 267 931 643 387 919 85 2274 387 0 8964
12844 21756 28187 18419 15443 8972 10757 18684 16150 41910 6781 170799 14970 7559 400073

Quadro 18 — Matriz de viagens 2017 — Cendrio Base
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s S E ke s 8 "o% 9 © % © 4
Base Sl Eal| @ ! o g o 8 z : 3 2 < E
2022 za | 22| 2 g 2 I £l S 3 s | = £ 3 g S
< S 8 s 5 $ S|® cl s c <

Aguiar da Beira (TR 104 0 85 0 119 0 0 0 0 0 606 0 209 6463
Clrlol o 10768 119 55 164 137 0 101 0 0 543 0o 1307 o0 168 13363
| 110 116 19613 0 0 54 0 94 474 0 113 75 1164 0 88 21901

alde 0 54 0 22519 479 0 307 0 0 0 228 50 3653 0 982 28273

88 157 0 465 13601 0 70 0 0 0 0 0o 332 0 393 18166

Oliveira de
0 138 55 0 0 1305 0 0 543 0 299 0 572 512 941 16117
Frades
alva do
123 0 0 296 70 0 6288 62 0 201 0 0 1432 0 261 8824
Castelo
Santa C
0 98 94 0 0 0 64 8207 0O 0 488 o 1007 © 833 10791
Sa0 Psdlm do . 0 473 0 0 524 0 0 11020 © 110 0 5653 356 522 18657
u
0 0 0 0 0 0 313 0 0 12445 326 244 3217 O 295 16841
0 516 110 220 0 282 0 475 107 304 34514 0 3587 325 898 41340
la Nova de

0 0 75 50 0 0 0 0 0 233 0 5662 720 0 8 6826
674 1194 1224 3808 3641 524 1499 922 5954 3233 3620 758 146398 3186 1615 178249
0 0 0 0 0 498 0 0 358 0 335 0 3042 10504 391 15128

225 166 90 1266 407 979 272 945 657 395 936 87 2313 39 0 9135
6560 13208 21957 28680 18446 16053 8934 10808 19113 16901 41514 6876 178063 15279 7681 410074

Aguiar da

Base
2027

Carregal do
Sal

Castro Daire

Quadro 19 — Matriz de viagens 2022 — Cenario Base

Mangualde

Oliveira de

Penalva do

Comba Ddo

S&o Pedro

Vila Nova de

Restantes

4944 0 95 0 78 0 109 0 0 0 0 0 551 191 5968
0 10333 115 53 158 132 0 97 0 0 526 0 1255 0 161 12830
105 110 18573 0 0 51 0 89 449 0 108 71 1098 0 84 20738
Mangualde 0 51 0 21322 455 0 292 0 0 0 218 48 3458 0 932 26777
83 145 0 431 12662 0 65 0 0 0 0 0 3145 0 365 16897
eli=lads 0 134 54 0 0 12711 0 0 529 0 293 0 555 499 916 15691
115 0 0 274 65 0 5829 57 0 269 0 0 1321 0 21 8171
0 93 89 0 0 0 61 7742 0 0 464 0 949 0 787 10184
o Pedro do
0 0 448 0 0 495 0 0 10425 0 104 0 5326 336 493 17628
0 0 0 0 0 0 308 0 0 12212 322 240 3149 0 290 16522
0 480 103 205 0 263 0 442 100 283 32361 0 3332 303 837 38710
0 0 71 47 0 0 0 0 0 220 0 5364 679 0 81 6463
672 1170 1205 3737 3586 516 1478 906 5865 3178 3584 746 143605 3138 1590 174976
0 0 0 0 0 473 0 0 340 0 320 0 2880 9984 371 14367
219 159 8 1209 391 938 261 904 630 378 902 84 2209 380 0 8749
6130 12675 20838 27278 17395 15579 8404 10237 18338 16541 39202 6553 173513 14640 7341 394673

Quadro 20 — Matriz de viagens 2027 — Cendrio Base
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s S E ke s 8 "o% 9 © . © 4
Base s2 || S ] e g < | 8 3 3 |2 3 I £ T
07 L& eS| & | 8 et £le 8| 5|2 s | 3| g1 ¢
< |8 g | 2 5T | & 3|8 e = | &
Aguiar da Beira [IEEI- ) 84 0 68 0 9% 0 0 0 0 0 492 0 169 5276
Carregal do Sal I LK 7 ANNET T 143 121 0 88 0 0 478 0o 1152 0 147 11649
e EH 98 16689 0 0 46 0 79 401 0 97 64 997 0 75 18642
0 46 0 18871 405 0 259 0 0 0 195 43 3123 0 836 23776
73 128 0 377 11107 0 57 0 0 0 0 0 2804 0 323 14869
0 124 50 0 0o 1181 0 0 488 0 272 0 520 463 852 14660
Frades
I
SIVAICoT Y 0 0 237 56 0 5051 50 0 239 0 0 1169  © 212 7115
Castelo
0 83 80 0 0 0 54 694 0 0 417 0 862 0 710 9150
Sa0 Psdlm do . 0 400 0 0 446 0 0 9265 0 93 0 4812 300 442 15759
u
0 0 0 0 0 0 288 0 0 11649 304 226 2998 0 274 15739
0 27 92 181 0 237 0 393 89 256 28856 0 3002 270 749 34550
la Nova de
0 0 64 2 0 0 0 0 0 201 0 4814 617 0 73 5811
63¢ 1101 1136 3488 3361 490 1378 852 5495 3032 3378 703 136776 2954 1503 166280
0 0 0 0 0 430 0 0 305 0 289 0 2625 8995 336 12979
200 145 79 1095 355 865 236 824 572 350 825 76 2041 347 0 8009
5470 11519 18778 24338 15494 14526 7419 9231 16615 15726 35203 5925 163989 13329 6701 364264
Quadro 21 — Matriz de viagens 2037 — Cenadrio Base
[}
S - = | 2 . |28 £ o | = I 8 _
Intermédio 5 ] % s £ I 2 9 ] 3 2 § = 2
2017 a8 | g” £ = 2 g El S = 5 < 3 7 2
& S 8 = 5 g 3 = = &
Aguiar da Beira [N/ RN 111 0 91 0 128 0 0 0 0 0 646 223 6959
Clrloel o 10518 117 54 160 133 0 99 0 0 532 0o 1277 o0 164 13054
11 116 19645 0 0 53 0 94 474 0 113 75 1164 0 88 21935
0 54 0 22411 477 0 307 0 0 0 2286 50 3633 0 977 28135
91 161 0 477 13953 0 72 0 0 0 0 0 3475 0 403 18632
Oliveira de
0 134 54 0 0 12548 0 0 524 0 290 0 552 494 908 15505
Frades
Pecna'tval CON PN 0 0 306 72 0 6511 65 0 300 0 0 1479 0 269 9132
0 99 94 0 0 0 64 8287 0O 0 492 o 1011 o0 837 10885
0 476 0 0 524 0 0o 11062 © 111 0 5677 357 524 18730
0 0 0 0 0 0 301 0 0 11887 313 233 3078 0 283 16095
0 531 113 226 0 289 0 491 110 312 35617 0 3687 334 923 42635
0 0 75 50 0 0 0 0 0 233 0 5673 722 0 8 6840
a
650 1138 1168 3631 3474 497 1432 884 5673 3075 3463 721 139522 3035 1540 169904
0 0 0 0 0 494 0 0 357 0 336 0 3037 10480 391 15095
225 164 89 1250 403 962 270 938 648 389 928 8 2284 391 0 9027
tal 6967 12915 21943 28406 18630 15500 9085 10858 18849 16196 42424 6830 171244 15091 7615 402562

Quadro 22 — Matriz de viagens 2017 — Cenario Intermédio
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Quadro 23 — Matriz de viagens 2022 — Cenario Intermédio

Castro Daire
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514 0 0 10917
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0 0 0 0
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Quadro 24 — Matriz de viagens 2027 — Cenario Intermédio

Viseu

628

1324

1186

3715

3476

577

1471

1027

5766

3240

3680

734

147307

3097

2347

179573

1287

1139

3574

3295

565

1389

985

5530

3194

3494

704

145 401

2980

2272

176 396

Vouzela

365

336

3227

10760
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15612
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10 401
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Total
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28898

18761
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417 228
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P E 2 3 e g 8| e = |3 o 4
Intermédio P} T — a = ] © © 3 8 o © 2 = 2 =
85 S0 o & ) T = 3 a N 2 S 2 3 2 i
2037 5o | £ > < z 2 2 €| o 8 5 = B 3 z [~
< S 8 > 5} e S| & = S o
4943 0 94 0 77 0 108 0 0 0 0 0 545 0 189 5957
Carregal do Sal I RREEET Y VI NNEET) 51 155 128 0 95 0 0 516 0 120 0 157 12481
104 107 18098 0 0 49 0 87 439 0 106 69 1068 0 82 20209
0 50 0 20714 446 0 285 0 0 0 213 47 336 0 907 26017
82 142 0 21 12470 0 64 0 0 0 0 0 3069 0O 358 16606
Oliveira de
0 131 53 0 0 12383 0 0 518 0 288 0 541 487 895 15296
Nalvaido ™ P 0 0 266 63 0 5681 56 0 262 0 0 1283 0 235 7960
Castelo
91 87 0 0 0 60 7620 0 0 458 0 928 0 772 10015
Sa0 Pedro Ko 0 437 0 0 483 0 0 10222 © 103 0 5194 329 482 17251
0 0 0 0 0 303 0 0 11988 319 236 3087 O 285 16219
0 471 101 201 0 258 0 437 99 279 3208 O 3274 299 825 38330
0 0 69 46 0 0 0 0 0 215 0 5228 661 0 79 6298
666 1145 1181 3660 3542 504 1451 892 5770 3115 3539 732 140521 3077 1560 171353
0 0 0 0 460 0 0 333 0 314 0 2803 9734 363 14006
155 84 1182 38 915 256 888 618 370 889 82 2157 371 0 8568
6123 12337 20317 26540 17138 15181 8209 10075 17999 16228 38831 6394 169707 14297 7190 386566
Quadro 25 — Matriz de viagens 2037 — Cenario Intermédio
- 3 S % 2 S 3 e © % © 3
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5844 0 112 0 92 0 0 0 651 225 7053
10561 117 54 161 134 0 100 0 0 536 0o 1280 0 165 13109
112 117 19775 0 0 54 0 95 478 0 114 75 1169 0 89 22079
0 54 0 22548 481 0 309 0 0 0 229 50 3647 0 982 28300
92 162 0 481 14086 0 73 0 0 0 0 0 3494 0 406 18793
0 134 54 0 0 12579 © 0 527 0 292 0 553 497 912 15548
0 0 309 73 0 6580 65 0 302 0 0 1488 0 271 9218
0 99 95 0 0 0 65 8349 0 0 496 0 1016 © 842 10963
0 479 0 0 526 0 0 11148 © 112 0 5702 35 527 18854
0 0 0 0 0 0 303 0 0 11910 315 234 3083 O 284 16129
0 535 114 228 0 201 0 496 111 314 35966 0 3709 337 931 43031
0 0 76 50 0 0 0 0 0 234 0 5712 725 0 87 6884
655 1141 1173 3645 3493 498 1441 887 5699 3081 3482 725 139725 3047 1545 170237
0 0 0 0 497 0 0 359 0 338 0 3050 10550 393 15187
165 89 1258 406 966 272 944 653 391 935 87 2291 393 0 9074
7060 12960 22085 28573 18792 15544 9172 10936 18974 16232 42816 6883 171584 15183 7658 404459

Quadro 26 — Matriz de viagens 2017 — Cenario Pré-ativo
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Carregal do Sal 0 11058 123
117 121 20451 0 0 55 0 98 496 0 119 78 1202 0 92 22828
0 56 0 23402 501 0 323 0 0 0 239 52 3759 0 1018 29350
94 164 0 49 14420 0 75 0 0 0 0 0 35 0 413 19193

Oliveira de
0 141 57 0 0 13274 0 0 558 0 309 0 581 526 963 16409
nalvado e 0 0 313 74 0 6707 66 0 305 0 0 1499 0 275 9372
Castelo

Santa Comba

140 0 104 0 0 564 0 1336 0 173 13726
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D: 0 102 98 0 0 0 68 8601 0 0 514 0 1042 0 869 11293
0 0 495 0 0 543 0 0 11547 0 116 0 5848 372 544 19464
tdo 0 0 0 0 0 0 323 0 0 12613 336 250 3257 0 301 17080
0 542 116 232 0 295 0 503 113 318 36679 0 3747 343 946 43 836
AT 0 0 78 52 0 0 0 0 0 241 0 5910 744 0 89 7114
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Quadro 27 — Matriz de viagens 2022 — Cenario Pro-ativo

Pré-ativo
2027

©
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Carregal do
Sal
Castro Daire
Mangualde
Oliveira de
Penalva do
Comba D3o
S3o Pedro
Vila Nova de
Restantes

Aguiar da B 5621 0 106 0 88 0 124 0 0 0 0 0 612 214 6765
Carregal do Sal 0 10 864 121 56 168 138 0 103 0 0 559 0 1310 0 170 13489

Casf e 115 117 19913 0 0 54 0 96 484 0 116 76 1166 0 90 22226
55 0 22 864 492 0 316 0 0 0 234 51 3659 0 995 28 666
2

Mangualde 0
e

159 0 473 13994 0 72 0 0 0 0 0 3405 0 399 18594

0 139 56 0 0 13102 0 0 553 0 307 0 572 520 951 16 202

128 0 0 301 72 0 6466 64 0 293 0 0 1436 0 265 9024

0 100 96 0 0 0 66 8388 0 0 503 0 1012 0 847 11011
Pedro do

sul 0 0 482 0 0 528 0 0 11290 0 113 0 5680 363 530 18987

0 0 0 0 0 0 322 0 0 12501 336 248 3223 0 299 16930

ela 0 524 112 225 0 285 0 487 110 307 35685 0 3612 332 915 42594

V"ap':m’: & 0 0 76 51 0 0 0 0 0 234 0 5758 721 0 87 6926

1203 1242 3864 3735 526 1539 939 6079 3244 3721 770 146566 3238 1636 179006

703
0 0 0 0 0 500 0 0 365 0 344 0 3048 10681 396 15335
235 168 91 1285 418 984 280 963 671 396 963 89 2317 402 0 9261

6893 13329 22296 29118 18967 16118 9184 11039 19553 16975 42882 6993 178339 15536 7794 415018

Quadro 28 — Matriz de viagens 2027 — Cenario Pré-ativo
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0 52 0 21848 471 0 301 0 0 0 225 49 3505 0 952 27404
88 151 0 450 13343 0 69 0 0 0 0 0 325 0 380 17725
0 135 54 0 0 12664 O 0 535 0 208 0 553 501 920 15659
Penalva do PR 0 0 283 68 0 6066 60 0 276 0 0 1354 0 29 8478
Castelo
95 92 0 0 0 63 8045 0 0 483 0 971 0 812 10561
0 461 0 0 506 0 0 10811 © 109 0 5440 346 508 18180
0 0 0 0 0 0 312 0 0 12184 327 241 3138 0O 201 16494
0 500 107 214 0 273 0 466 105 204 34162 0 3454 317 875 40767
0 0 72 48 0 0 0 0 0 223 0 5476 688 0 83 6590
- 683 1170 1207 3753 3638 512 1490 914 5916 3161 3626 748 142677 3143 1592 174230
0 0 0 0 478 0 0 349 0 329 0 2911 10174 378 14619
161 88 1234 403 947 268 927 646 382 928 85 2230 386 0 8911
6538 12834 21239 27885 18168 15563 8685 10601 18823 16521 41137 6672 173120 14868 7492 400146

Quadro 29 — Matriz de viagens 2037 — Cenario Pro-ativo

As matrizes projetadas indicam uma retragdo geral da mobilidade, a médio e longo prazo, em qualquer dos
cendrios devido a reducdo da populagdo residente, objeto central da mobilidade, cujas proje¢Ges sdo de
decréscimo em qualquer dos cendrios apresentados pelo INE. Embora se tenha considerado uma atenuagdo dos
impactes da redugdo prevista para a populagdo, resultante da consecugdo dos objetivos estratégicos de emprego,
turismo e formagdo para o territério Viseu D3o LafOes, estes ndo deverdao ser suficientes para compensar os

efeitos na mobilidade decorrentes da perda e do envelhecimento de populagéo.
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4 VALIDAGAO E ESPECIFICACAO DE OBJETIVOS

Na fase de preparagdo do Plano foram estabelecidos os objetivos que o PIMT deve prosseguir. Contudo, e nesta
fase de construgdo de cenarios e defini¢do de estratégia, estes objetivos foram validados tendo por base o nivel de

conhecimento sobre a acessibilidade e mobilidade na area de intervengao que é agora mais profundo.

Os objetivos gerais definidos sdo consistentes com as linhas de orientagdo e com os principios estabelecidos nas
Diretrizes Nacionais para a Mobilidade, e tornam claras as linhas de orientagdo para o desenvolvimento da

estratégia de intervengado.

Na definicdo dos objetivos foram diferenciados os objetivos estratégicos dos operacionais. Os objetivos
estratégicos traduzem-se em objetivos globais, com um caracter mais geral, estabelecendo a dire¢do a seguir. Os
objetivos operacionais, possuem um caracter mais sectorial, traduzem o resultado que se pretende alcancar,

dando ja algumas indicagdes sobre como se pretende atingir os objetivos estratégicos.

Na definicdo dos objetivos procurou-se, tanto quanto possivel, estabelecer metas mensuraveis, ambiciosas mas
realistas, que permitam avaliar a postriori se a estratégia de mobilidade implementada atingiu os objetivos

propostos (tendo em consideragdo os cendrios de evolugdo possivel).

4.1 OBIETIVOS ESPECIFICOS E CONTRIBUIGAO PARA A CONCRETIZAGAO DO PIMT

Os objetivos gerais estabeleceram, desde o inicio dos trabalhos deste Plano, a dire¢do a seguir. Nesta fase, foi
necessario estabelecer objetivos especificos, mais operacionais e com um cardcter mais sectorial, apontando
direcOes para como se deverdo atingir os objetivos gerais alinhados com a estratégia e dando orienta¢do para a

formulagao de propostas da préxima fase.

O Quadro 30 apresenta um conjunto de 15 objetivos especificos, agrupados por drea tematica, e que orientardo a

estratégia de intervengdo no ambito da mobilidade e dos transportes para a regido Viseu Dao Lafdes.
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OBJETIVOS ESPECIFICOS

Garantir acesso generalizado aos servigos de Transporte Coletivo (regular e/ou a pedido)

Promover a integragdo fisica e tarifaria do Transporte Coletivo

Disponibilizar informagdo perceptivel sobre a rede, servicos e tarifarios de Transporte Coletivo

Transporte Coletivo

Hierarquizar a rede de interfaces de Transporte Coletivo

Estruturar redes cicldveis urbanas de ligagdo aos principais polos geradores de mobilidade

Utilizar com eficiéncia o espago publico incentivando a opgdo pelo modo pedonal

Modos Suaves

Sensibilizar para a necessidade de concretizagdo célere da rede viaria estruturante

Individual
Motorizado

Transporte

Regulamentar a circulagdo de veiculos pesados em meio urbano

Incentivar a mobilidade partilhada ( carpooling , bike sharing e bike & ride )

Ampliar a rede de carregamento de veiculos elétricos

Assegurar um planeamento urbanistico promotor da mobilidade sustentavel

do Territério

Ordenamento

Definir uma estratégia para campanhas de informagéo, sensibilizacdo e educagdo dos cidaddos com vista
a adogdo de habitos de mobilidade sustentaveis

Promogao

Definir a estratégia para participacdo publica e envolvimento activo de todos os stakeholders ( atores e
cidaddos) no processo de planeamento e tomada de decisdo

Definir a estrutura/orgdo de planeamento e gestdo dos transportes publicos (Autoridade de
Transportes)

Governagao

Definir o modelo do Observatdrio do Sistema de Acessibilidades, Transportes e Mobilidade

Quadro 30 - Objetivos especificos do PIMT
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4.1.1 OBJETIVOS ESPECiFICOS SOBRE TRANSPORTE COLETIVO

A Fase de Caracterizagdao e Diagndstico revelou uma percentagem muito reduzida de utilizagdo de transporte
coletivo na regido. Tal facto pode associar-se a um conjunto de fatores que tém vindo a contribuir, ao longo do

tempo, para a quase inexisténcia de utilizacdo de transporte coletivo.

Sendo um objetivo estratégico do PIMT promover a acessibilidade de todos os cidaddos e fomentar a utilizagdo
dos transportes publicos, os objetivos ddo prioridade a estruturacdo da rede de transportes coletivos ajustada as

necessidades da populagdo, assegurando a sustentabilidade econdmica e ambiental dos servigos a implementar.
Para uma mudanga de paradigma na escolha modal das viagens quotidianas sera necessdria a correta

compreensdo do sistema por todos os potenciais utilizadores, pelo que se considera indispensavel a concretizagdo

dos objetivos, a disponibilizagdo de informacgdo clara sobre percursos, hordrios e tarifarios.

Garantir acesso Promover a integragdo Disponibilizar Hierarquizar a rede de
OBJETIVOS ESPECIFICOS generalizado aos fisica e tarifaria do informagdo interfaces de

servigos de Transporte Transporte Coletivo perceptivel sobre a Transporte Coletivo
Coletivo (regular e/ou rede, servigos e
OBJETIVOS GERAIS a pedido) tarifarios de

Transporte Coletivo

Melhorar a integragdo do planeamento de transportes
com o ordenamento do territério

Promover a acessibilidade aos espago publico e ao
sistema de transportes

Fomentar os transportes publicos em todos os territdrios

Reduzir o impacto dos transportes sobre a satide publica
e a qualidade de vida promovendo os modos suaves

Melhorar o desempenho ambiental e econémico do
sistema de transportes

Reduzir a sinistralidade

Apoiar a definicdo da estrutura/orgdo de planeamento
de transportes e Observatério da Mobilidade

Analisar a necessidade de investimentos em

infraestruturas +importante
Estruturar as "Bases Programaticas" para a elaboragdo e .
implementagdo de Planos Operacionais - Importante I

Quadro 31 — Importancia dos objetivos especificos sobre Transporte Coletivo para os objetivos gerais do PIMT

4.1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS SOBRE MODOS SUAVES

A opcdo andar a pé é escolhida por uma percentagem expressiva da populagdo residente na regido da CIM Viseu
Dédo Lafes para as deslocacGes quotidianas (cerca de 18%), sendo a escolha da bicicleta uma opg¢do com menor

expressdo (cerca de 0,3%).
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A utilizagdo quotidiana de modos suaves conduz a melhoria da saude e a uma maior qualidade de vida, pelo que
foram definidos objetivos especificos para criar e/ou melhorar as condigdes das infraestruturas que servem de
apoio a utilizagdo destes modos, nomeadamente o espago publico em geral e as pistas ciclaveis. Este objetivos
permitirdo ainda reduzir a utilizagdo do transporte individual o que conduzira a um melhor ambiente com reducdo

das emissBes gasosas.

Estruturar redes Utilizar com eficiéncia
OBJETIVOS ESPECIFICOS cicldveis urbanas de 0 espago publico

ligagdo aos principais incentivando a opgdo
polos geradores de pelo modo pedonal
OBJETIVOS GERAIS mobilidade

Melhorar a integragdo do planeamento de transportes
com o ordenamento do territério

Promover a acessibilidade ao espago publico e ao sistema
de transportes

Fomentar os transportes publicos em todos os territdrios

Reduzir o impacto dos transportes sobre a satde publica
e a qualidade de vida promovendo os modos suaves

Melhorar o desempenho ambiental e econémico do
sistema de transportes

Reduzir a sinistralidade

Apoiar a defini¢do da estrutura/orgdo de planeamento
de transportes e Observatdrio da Mobilidade

Analisar a necessidade de investimentos em

infraestruturas

+ Importante -
Estruturar as "Bases programdticas" para a elaboragdo e .
implementag&o de Planos Operacionais - Importante I

Quadro 32 - Importancia dos objetivos especificos sobre Modos Suaves para os objetivos gerais do PIMT

4.1.3 OBJETIVOS ESPECIFICOS SOBRE TRANSPORTE INDIVIDUAL

A maioria das deslocagdes quotidianas sdo atualmente realizadas em transporte individual e, embora os objetivos
gerais do PIMT apontem para uma menor utilizagdo deste modo de transporte, serd ainda necessario assegurar
que a rede rodovidria estruturante detém caracteristicas adequadas as fungdes que |Ihe sdo atribuidas. Desta
forma, e embora a construgdo da rede rodovidria fundamental seja da responsabilidade do Estado Central, cabera
a Comunidade Intermunicipal e aos municipios associados garantir que a construcdo da rede em falta sera

concretizada.

Relativamente a rede rodovidria municipal serd necessario assegurar que os modos suaves de deslocacdo que se
pretende impulsionar tém condi¢des adequadas, sendo uma das condi¢Ges necessarias retirar a circulacdo de

veiculos pesados dos principais eixos urbanos.
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B Sensibilizar para a Regulamentar a
OBJETIVOS ESPECIFICOS necessidade de circulagdo de veiculos

concretizagdo célere pesados em meio
OBJETIVOS GERAIS da rede vidria urbano
estruturante

Melhorar a integragdo do planeamento de transportes
com o ordenamento do territério

Promover a acessibilidade ao espago publico e ao sistema
de transportes

Fomentar os transportes publicos em todos os territdrios

Reduzir o impacto dos transportes sobre a satde publica
e a qualidade de vida promovendo os modos suaves

Melhorar o desempenho ambiental e econdmico do
sistema de transportes

Reduzir a sinistralidade
Apoiar a definicdo da estrutura/orgdo de planeamento
de transportes e Observatdrio da Mobilidade

Analisar a necessidade de investimentos em
infraestruturas

+ Importante -
Estruturar as "Bases Programdticas" para a elaboragdo e .
implementagdo de Planos Operacionais - Importante I

Quadro 33 — Importancia dos objetivos especificos sobre Transporte Individual para os objetivos gerais do PIMT

4.1.4 OBJETIVOS ESPECIFICOS SOBRE EFICIENCIA ENERGETICA

A melhoria do desempenho ambiental e econdmico do sistema de transportes esta associada a implementacdo de
novos conceitos de utilizagdo de modos de transporte, como a partilha de veiculos, quer sejam o tradicional

transporte individual ou bicicletas publicas partilhadas.

Adicionalmente, e numa perspetiva de reducdo da dependéncia de combustiveis fdsseis, o estimulo a escolha de
veiculos que ndo contribuam para o aumento das emissGes gasosas deve ser estimulado, nomeadamente por via
fiscal e pelo alargamento da rede de postos de carregamento elétrico, em condi¢Ges vantajosas para os

utilizadores.
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. Incentivar a Ampliar a rede de
OBJETIVOS ESPECIFICOS mobilidade partilhada carregamento de
(carpooling, bike veiculos elétricos
OBJETIVOS GERAIS sharing e bike & ride)

Melhorar a integragdo do planeamento de transportes
com o ordenamento do territério

Promover a acessibilidade ao espago publico e ao sistema
de transportes

Fomentar os transportes publicos em todos os territdrios

Reduzir o impacto dos transportes sobre a satde publica
e a qualidade de vida promovendo os modos suaves

Melhorar o desempenho ambiental e econdmico do
sistema de transportes

Reduzir a sinistralidade

Apoiar a definicdo da estrutura/orgdo de planeamento
de transportes e Observatdrio da Mobilidade

Analisar a necessidade de investimentos em

infraestruturas
+ Importante

Estruturar as "Bases Programdticas" para a elaboragdo e

implementagdo de Planos Operacionais - Importante

Quadro 34 — Importancia dos objetivos especificos sobre Eficiéncia Energética para os objetivos gerais do PIMT

4.1.5 OBJETIVOS ESPECIFICOS SOBRE ORDENAMENTO DO TERRITORIO

Nas ultimas décadas assistiu-se a auséncia de articulagdo entre o planeamento de transportes e o planeamento
territorial e o ordenamento do territério. Como consequéncia, os desenvolvimentos urbanisticos foram apoiados

na rede rodoviaria sem considerar, de uma forma geral, a acessibilidade em transporte publico.

Este facto contribuiu para os niveis de dependéncia do transporte individual que se verificam atualmente e para a
reducdo continuada da procura em transporte publico. Esta tendéncia devera ser contrariada pelo
estabelecimento de novos principios de licenciamento urbanistico, garantindo que o conceito de mobilidade
sustentavel ndo sé é considerado, como também promovido. Este é um papel em que cabera aos municipios para

promoverem a mudanca de paradigma.
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B Assegurar um
OBJETIVOS ESPECIFICOS planeamento

urbanistico promotor

OBJETIVOS GERAIS da mobilidade
sustentavel

Melhorar a integragdo do planeamento de transportes
com o ordenamento do territério

Promover a acessibilidade ao espago publico e ao sistema
de transportes

Fomentar os transportes publicos em todos os territorios

Reduzir o impacto dos transportes sobre a satde publica
e a qualidade de vida promovendo os modos suaves

Melhorar o desempenho ambiental e econdmico do
sistema de transportes

Reduzir a sinistralidade

Apoiar a defini¢do da estrutura/orgdo de planeamento
de transportes e Observatdrio da Mobilidade

Analisar a necessidade de investimentos em
infraestruturas

+ Importante I

Estruturar as "Bases Programdticas" para a elaboragdo e I

implementagdo de Planos Operacionais - Importante ‘

Quadro 35 — Importancia dos objetivos especificos sobre Ordenamento do Territério para os objetivos gerais do PIMT

4.1.6 OBJETIVOS ESPECiFICOS SOBRE PROMOCAO E GOVERNACAO

Em paralelo com o desenvolvimento de um novo conceito de mobilidade sustentavel, com uma reparticdo modal
mais diversificada, em particular com uma expressao mais significativa do transporte coletivo e dos modos suaves,
deverd de ser assegurada uma forte campanha de promocgao e sensibilizagdo. A informacdo devera ser acessivel as
populagdes para que a escolha modal seja realizada tendo por base um conhecimento o mais completo possivel

sobre as opgdes.

O novo Regime Juridico do Servico Publico de Transporte de Passageiros (RISPTP) veio alterar o paradigma da
definicdo e gestdo dos sistemas de transportes. A assunc¢do das competéncias de Autoridade de Transportes pela
Comunidade Intermunicipal e pelos municipios permitira a definicdo de uma nova rede e servigos mais ajustada as

necessidades atuais da populacdo, exigindo contudo um esforco acrescido de capacitagdo técnica.
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Definir uma estratégia Definir a estratégia Definir a Definir o modelo do
a para campanhas de e para participagdo 0 estrutura/orgdo de Observatério do

OBJETIVOS ESPECIFICOS informagdo, publica e planeamento e gestdo Sistema de
sensibilizagdo e envolvimento activo dos transportes Acessibilidades,
educagdo dos cidaddos de todos os publicos (Autoridade Transportes e
com vista a adogdo de stakeholders (atores e de Transportes) Mobilidade
habitos de mobilidade cidad&os) no processo
OBJETIVOS GERAIS sustentdveis de planeamento e

tomada de decisdo

Melhorar a integragdo do planeamento de transportes
com o ordenamento do territério

Promover a acessibilidade ao espago publico e ao sistema
de transportes

Fomentar os transportes publicos em todos os territorios

Reduzir o impacto dos transportes sobre a satde publica
e a qualidade de vida promovendo os modos suaves

Melhorar o desempenho ambiental e econémico do
sistema de transportes

Reduzir a sinistralidade

Apoiar a definicdo da estrutura/orgdo de planeamento
de transportes e Observatério da Mobilidade

Analisar a necessidade de investimentos em

infraestruturas + Importante -
Estruturar as "Bases Programaticas" para a elaboragdo e I
implementagdo de Planos Operacionais - Importante I

Quadro 36 — Importancia dos objetivos especificos sobre Promogao e Governagdo para os objetivos gerais do PIMT

4.2 INDICADORES DE AVALIACAO E ESTABELECIMENTO DE METAS

Apds a definicdo de objetivos, foram definidas metas a alcangar e estabelecido um conjunto de indicadores de
desempenho que permitirdo, na fase de implementacdo do Plano, monitorizar e incentivar o progresso face a sua

concretizagao.

O estabelecimento de metas foi realizado com base nos objetivos definidos e considerando as areas criticas de
intervencdo no ambito do PIMT e também regulamentos, normas e legislagdo em vigor. Para cada meta foram
definidos indicadores de sintese que permitirdo avaliar a prossecucdo da estratégia. Estes indicadores,
considerados fundamentais, serdo detalhados e ampliados, na Fase 3 do PIMT, em que serdo desenvolvidas as
propostas, que conduzam a concretizagdo dos objetivos gerais e especificos, e consequentemente as metas
definas. Os indicadores permitirdo avaliar o grau de concretizagdo dos objetivos propostos e da estratégia de

mobilidade resultantes da implementag¢do das medidas e agdes preconizadas.

O Quadro 37 apresenta as metas e os respetivos indicadores de sinteses propostos para os objetivos especificos

definidos.
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Transporte
Coletivo (TC)

Modos
Suaves (MS)

Transporte
Individual (TI)

Ordenamento
do Territério

Promogdo

Governagdo
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- Aumentar 8% a quota atual de TC (baseado na meta de duplicagdo apresentada
pela UITP)

Quotaem TC

- Aumentar 1% o Modo Pedonal

- Aumentar 2% o Modo Ciclavel

Quota no Modo Pedonal

Quota no Modo Ciclavel

- Reduzir 11% na quota de Tl

- Implementagdo do regulamento de circulagdo em cada sede de municipio no
primeiro ano do PIMT

- Redugdo anual dos Indicadores de Gravidade e de Sinistralidade Rodoviaria
Municipal

Quotaem TI

Desvio de pesados dos centros urbanos

Redugdo da sinistralidade

- Aumento da utilizagdo de bicicletas partilhadas

- Implementagdo/Ampliacdo do nimero de postos de carregamento em cada
municipio

Utilizagdo de bicicletas partilhadas

N.2 de postos
de carregamento eléctrico

- Aumento da percentagem de novos licenciamentos com acessibilidade em TC

N.2 de licenciamentos
com acessibilidade em TC

- 1 campanha/ano/municipio para o publico em geral
- 1 campanha escolar/ano/agrupamento escolar

- Aumento do numero de participantes por ano nas auscultagdes sobre mobilidade

- 1 evento participativo anual, a nivel da NUTS Il ou municipal para auscultagdo
publica sobre o tema mobilidade
- Construgdo de um site para participagdo publica no ambito da mobilidade

N.2 de campanhas de promogdo
de mobilidade sustentavel realizadas

Populagdo abrangida
pelas campanhas de promogdo

N.2 de eventos de participagdo publica

- Definigdo da estrutura/orgdo de planeamento e gestdo dos transportes publicos
até ao arranque do PIMT

- Implementagdo do Observatério da Mobilidade durante o 12 ano de
implementagdo do PIMT

Autoridade de Transportes

Observatério da mobilidade

Quadro 37 — Metas e Indicadores de Sintese

www.cimvdl.pt
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5 ESTRATEGIA DE MOBILIDADE

Ap0ds a construgdo dos cenarios e da afinagdo e validagdo dos objetivos, foi definida a estratégia que orientara a
construcdo de propostas. Esta consiste na visdo futura pretendida em termos do sistema de acessibilidades e
mobilidade para os municipios e para a regido Viseu D3o LafGes. Releva-se que a estratégia de mobilidade esta

assente nos objetivos e nas metas definidos, nas quais assentardo o desenvolvimento das propostas.

A estratégia de atuagdo deverd assim centrar-se na promogdao do acesso generalizado das populagdes, em
particular os mais idosos, ao sistema de transporte publico, tendo presente a eficiéncia econdmica e ambiental.

Desta forma sera garantida a redugdo do isolamento das populagdes, assegurando a sua mobilidade.

A eficiéncia do sistema de transportes devera ser assegurada pela definicdo de uma rede e de servigos que
respondam as necessidades de deslocacdo da populagdo, nomeadamente a populagdo escolar, e de uma forma

mais generalizada a restante populacdo, criando alternativas efetivas ao transporte individual.

A promocdo da sustentabilidade ambiental apoiar-se-d no incentivo a utilizacgdo de modos de deslocagao
alternativos ao transporte individual, tais como o transporte coletivo e os modos suaves e na promoc¢do de
utilizagdo de sistemas partilhados (carpooling, bicicletas partilhadas), de forma a reduzir o nimero de viagens
motorizadas, um dos objetivos centrais do Plano. A promogdo da sustentabilidade ambiental incluird ainda a

promocao de veiculos de propulsdo elétrica, menos poluentes que os movidos a combustiveis fosseis.

Releva-se que uma parte significativa das viagens realizadas tém duragdes reduzidas, em tempo e distancia, ou

seja poderdo ser realizadas a pé ou de bicicleta.

Deverdo ainda ser implementadas medidas que permitam atenuar os impactes associados ao trafego rodoviario,
tais como, o desvio da circulagdo de veiculos pesados dos principais eixos urbanos, a reducdo das velocidades

praticadas em meio urbano, o ordenamento do espaco publico.

A estratégia de intervencgdo deverd garantir informacdo atualizada e de facil compreensdo por toda a populagdo
sobre as diferentes opc¢des de realizagcdo de viagem, o custo associado e impacto ambiental de cada escolha,

divulgando e promovendo o sistema de transportes e estimulando a participagdo publica.
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Para o acompanhamento e monitorizagdo da estratégia definida devera ser constituido o Observatério da
Mobilidade que permitird avaliar o grau de concretizagdo dos objetivos propostos e da estratégia de mobilidade

resultantes da implementagao das medidas e agdes preconizadas.

www.cimvdl.pt
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