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1 ENQUADRAMENTO

O Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes de Viseu Dao Lafoes (PIMT), é um instrumento de Planeamento
e Gestdo do Sistema de Transportes materializado num documento estratégico com fortes bases operacionais que
servira como ferramenta de agdo, de sensibilizagdo da populagdo e dos stakeholders, de articulagdo entre os
diferentes modos de transporte e a eficiéncia crescente dos modos de transporte alternativos numa ldgica de

descarbonizagdo progressiva da mobilidade da regido.

Este Plano visa a implementagdo, de uma forma racional e eficaz, de um sistema integrado de mobilidade, com o
minimo custo de investimento e de exploragdo possivel, e que leve a uma diminui¢do do uso do transporte individual
(T1), garantindo simultaneamente a adequada mobilidade das populagGes, a equidade social, a qualidade de vida

urbana e a preservagao do patrimdnio histérico e cultural da regido.

O Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes de Viseu D3o Lafdes estd enquadrado nas orientagOes
nacionais, nomeadamente no “Pacote da Mobilidade” e nas “Diretrizes Nacionais para a Mobilidade”, e
internacionais no dominio da mobilidade, transportes e eficiéncia energética. Este Plano servirda como documento
de referéncia para as decisGes a tomar pelos 14 municipios da CIM Viseu D3o LafGes, no ambito das suas
competéncias reguladoras e operacionais em relagdo aos transportes, mobilidade, sustentabilidade e
acessibilidades. Considera-se também que este Plano podera ser a base de trabalho para a CIM Viseu Dao LafGes se

constituir com Autoridade de Transportes a escala de NUTS IIl.

A abordagem adotada no PIMT é abrangente e multimodal a escala intermunicipal, tendo presente a
interdependéncia entre o sistema territorial em estudo e os sistemas com que este estd relacionado, do
funcionamento dos varios modos de transporte e a sua interacdo com o ordenamento do territdrio, as suas

implicagBes na qualidade do meio ambiente e na vivéncia do espago publico por parte de todos os cidaddos.

A consecucdo dos objetivos do PIMT rege-se pelos objetivos gerais apresentados no Quadro 1.
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r a integragdo do planeamento de transportes com outros instrumentos de planeamento (ordenamento do territério, ambientais, entre outros)

Promover a acessibilidade de todos os cidaddos em particular em espago publico e aos sistemas de transportes publicos

através da melhoria da qualidade de servigo prestado, promovendo a intermodalidade (integragdo
Fomentar os transportes publicos fisica, operacional, tarifaria e institucional) servindo as populagdes urbanas e os habitantes de zonas
de baixa densidade ou rurais

r o impacto dos transportes sobre a satide
publica e a qualidade de vida

privilegiando e promovendo modos de transporte mais sauddveis (modos suaves)

Melhorar o desempenho ambiental e econédmico do procurando um equilibrio entre o transporte eficaz de pessoas e bens e os respetivos custos
sistema de transportes econdmicos e ambientais

. " . eliminando pontos negros com especial enfoque para os que envolvam modos suaves, melhoria das
Reduzir a sinistralidade L . . . a & P
travessias, introduzindo medidas de acalmia de trafego, redugdo de trafego de atravessamento

da estrutura/érgdo de planeamento e gestdo dos transportes publicos

Apoiar a CIM Viseu Dao LafGes e os Municipios na

definicdo

de um modelo de Observatdrio do Sistema de Acessibilidades, Transportes e Mobilidade
Analisar a necessidade de investimentos em

) a realizar a médio prazo como contributo a concretizagdo dos objetivos propostos
infraestruturas

Estruturar as "Bases programaticas" para a elaboragdo ; . . . N
na drea das acessibilidades, transportes e mobilidade, a desenvolver apds a conclusédo do PIMT

e implementagdo de Planos Operacionais

Quadro 1 — Objetivos gerais do PIMT

Em termos metodoldgicos, o Plano desenvolveu-se em 4 fases, culminando cada uma delas com a entrega de um

Relatdrio.
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FASE | FASE 11 FASE 111 FASE IV

Cenarios Propostas Plano/Programa de Agdo
Prospetivos

Caracterizagdo e
Diagndstico

Recolha e tratamento de dados

Propostas de agées por area temdtica Planos de Agdo
= Territério e Demografia

« padrées de Mobilidade Validagdo dos objetivos gerais

= Nivel intermunicipal
=Plano Operacional de Transportes

® Acessibilidades e modos de deslocacdo Apresentagdo dos objetivos especificos = Nivel local/municipal Publicos
= Espago Publico . .
= Modo pedonal Construgao de cenarios =Plano Operacional de Modos Suaves

* Modo Ciclavel

» Espaco Rodoviario Orier.it'au,:ﬁes estratégicas para os = Plar‘.lo Operacional de Circulacio e
=Transporte Individual \\"“——\\________,/ municipios Estacionamento
n Estacionamento. =Plano Operacional de Eficiéncia
* Transporte Pblico B . - Energética para a Mobilidade
= Regular CENARIOS Criagdo de um Observatério da
» Escolar Acessibilidade, Transportes e =Plano Operacional de Implementacdo e
s . Monitorizac3o do Sistema de Mobilidade
« Espaco Fer.r-or:)i(:isrio Base (BAU —business as usual) Mobilidade
e - Fichas de Agdo
.5 Rodoviari Intermédio
eguranca Rodovidria =Descrigdo
= Logl’s_tlca Pré-ativo = Implementacdo de acbes:
= Ambiente = Curto prazo—>5anos

® Conta Publica do Sistema de Mobilidade = Médio prazo—10anos
v W W e e
Andlise SWOT

(Pontos Fracos/Pontos Fortes;
Oportunidades/Ameacas)

Validagdo dos Cenarios Validagdo das Propostas = Estimativa de custos e beneficios
issdl ici Comissdo Intermunicipal . .
(Comissdo Intermunicipal) ( pal) « Fontes de Financiamento

= Faseamento de implementacdo

Diagndstico Cenérios Propostas * Resultados expectdveis

Figura 1 — Metodologia proposta

A Fase 1 correspondeu a caracterizagado e diagndstico da situagao atual — situagado de referéncia — no que se refere
ao sistema global de deslocagdes, incluindo os diferentes espacos e modos de deslocagdo, assim como as respetivas
ligacbes entre eles e as interagbes com o ordenamento do territério, ambiente, espaco publico e aspetos

socioeconémicos.

Ainda nesta fase, foi elaborada uma analise SWOT, que identificou os principais problemas e respetivas causas
(Pontos Fracos), a potencialidade de aproveitamento de boas praticas e de caracteristicas a promover (Pontos
Fortes), as Oportunidades e as Ameacas, conduzindo a identificagdo dos principais desafios e das intervengdes

prioritarias.

A Fase 2, dedicada ao desenho do conceito estratégico e a construgao de cendrios apds a analise SWOT, identificou
os pontos fortes e as oportunidades, sobre os quais recaira o esforco para que continuem a contribuir para o bom
funcionamento da mobilidade; e os pontos fracos e ameacas, para os quais se define uma estratégia de mitigacdo
gue promova os objetivos do PIMT e a sustentabilidade do sistema de transportes. Estes Cenarios sdao enquadrados
estratégica e tematicamente de acordo com os objetivos gerais e especificos definidos. Esta fase terminou com a

validacdo destes cendrios pela Comunidade Intermunicipal.
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Na Fase 3, e definida a estratégia de agdo do Plano e os respetivos cendrios prospetivos, foram definidas linhas de
atuagdo concretas que foram materializadas em Propostas, passiveis de ser implementadas por drea tematica ao

nivel intermunicipal ou por area territorial, ao nivel local do municipio.
Todas as propostas foram compiladas, na Fase 4 em Planos de A¢do tematicos que ddo corpo ao Plano Intermunicipal
de Mobilidade e Transportes. Todos os Planos incluem informagdo relevante para os processos de tomada de

decisdo.

Este documento constitui assim o 52 relatério, que corresponde ao documento final da Fase 4, e apresenta o Plano

de Agdo do PIMT.
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2 PLANO/PROGRAMA DE ACAO

Neste documento, é apresentado o Plano/Programa de Ag¢do constituido por um Guido de Aplicagdo das Propostas
apresentadas na Fase 3, sintetizado em fichas individuais por a¢do, onde se apresentam as intervengdes a realizar
em cada territdrio contendo a identificagdo da proposta de intervengdo, o objetivo operacional que se pretende
atingir, a caracterizacao detalhada da agdo e as respetivas sinergias e resultados expectaveis. Na mesma ficha sao
ainda indicados os agentes promotores, a estimativa de custos e beneficios da implementa¢do da medida, as fontes

de financiamento possiveis, o faseamento e respetivo alcance (curto, médio ou longo prazo).

Par que o PIMT seja implementado de uma forma racional e eficaz conduzindo a um sistema integrado de
mobilidade, sera necessario que todos os intervenientes da mudangca possam compreender o ambito e

aplicabilidade das a¢des a implementar.

Assim, as Fichas de Agdo respondem de uma forma clara e objetiva a um conjunto de questdes chave e o Guido de
Aplicagdo suporta a implementacdo das a¢des com informacdo sobre as etapas/tarefas a desenvolver para a

implementagdo das agoes.

A0 ‘_OS 4 \lé\s .
enG®® 4o CU° ont0 onse a(ce\ras

. esP
yar® ades S

c E“x\dad E“{\dade

. .

Figura 2 — Informacdo contida nas fichas de agao

Desta forma, sdo apresentados nos pontos seguintes os Planos Operacionais por area tematica, correspondendo a
documentos que estabelecem os objetivos a que se propdem e os passos a seguir. Deste modo, o plano operacional
esta vinculado ao programa de a¢do, que prioriza as medidas de acordo com a sua importancia ou oportunidade de

desenvolvimento para alcangar os objetivos pretendidos.
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2.1 PLANO OPERACIONAL DE TRANSPORTES PUBLICOS

O Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de Passageiros (RJSPTP), veio introduzir um aumento do papel
interventivo das autarquias na definicdo das redes e servigos de Transporte Publico, uma vez que passam para a
esfera de competéncias das entidades municipais e intermunicipais a organizacdo dos transportes publicos

respetivamente no ambito municipal e intermunicipal.

Deste modo o guido que se apresenta para implementacao do Plano Operacional de Transporte Publico incidira
sobre os seguintes temas:

= Estruturacdo da Oferta de Transporte Publico;

= Articulagdo do Transporte Escolar;

=  Oferta em Zonas de Baixa Densidade;

= Implementagéao de Circuitos Urbanos;

= Sistema Tarifario Integrado;

=  Melhoria das CondigGes de Espera e Transbordo (Interfaces);

=  Sistema de Informacgdo ao Publico.

2.1.1  GuIAo DE APLICACAO PARA PROPOSTAS DE TRANSPORTES PUBLICOS

2.1.1.1 REORGANIZAGAO DO CARREGAMENTO SIGGESC

O IMT desenvolveu o Sistema de Informacdo Geografica de Gestdo de Carreiras (SIGGESC), no qual os operadores
de transporte rodoviadrio tém registado informacdo, sendo possivel as Autoridades de Transportes aceder a

informacgdo disponibilizada sobre as redes e os servigos de transportes.

Na regido Viseu D3o Lafdes, os operadores com servicos de transporte publico carregaram informagdo no sistema
com interpretagdes diversas, por vezes ainda associado ao anterior conceito obsoleto do RTA (Regulamento dos
Transportes em Automoveis, 1948). Essas interpretagdes diversas conduzem a que a informacgéo disponivel seja de

dificil leitura e interpretacdo.

Assim, é imprescindivel a reorganizacdo do carregamento da informacdo relativa aos servigos atuais de forma a

replicar a operagdo comercial e proceder a reorganizacgdo da rede e servicos.

Para tal devera ser validada, com base na informagao comercial dos operadores disponibilizada ao publico —hordarios
comerciais — com a estrutura da informacdo carregada no sistema SIGGESC e solicitar os ajustamentos necessarios

aos operadores para a simplificacdo da informacgéao.
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Relativamente as carreiras que realizam servigo de transporte escolar a abordagem a adotar é apresentada em ponto
préprio ( 2.1.1.4), sendo recomendavel que sejam auténomas de careiras que realizam servigo intermunicipal, ou
seja, deverdo ser carreiras municipais para diminuir o numero de interlocutores nos ajustamentos da operagdo

necessarios no arranque de cada ano escolar.

Para a concretizagdo desta agdo sera necessario:

1. Recolha de informagdo sobre os hordrios ao publico dos operadores, em cada municipio: esta recolha
podera ser realizada nos postos locais de informacgdo ao publico, na internet ou através de contacto direto
com os operadores;

2. Comparagdo da informagdo ao publico com a informagdo carregada no SIGGESC, nomeadamente a
origem/destino, o(s) itinerario(s), as paragens, o horério e os dias de realizagéo;

3. Articular com os operadores as a¢des necessarias para a corre¢do da informagado carregada.

2.1.1.2 REORGANIZACAO DA REDE E SERVICOS

Uma reorganizacdo de rede e servigos devera resultar da analise conjunta das necessidades de mobilidade da

populagdo a servir, da otimizagdo dos recursos disponiveis e da utilizagdo das solugdes de mobilidade existentes.

Evolugao da Performance Necessidades
mobilidade recente de mobilidade
\ \ \ Principios chave
v
Acessibilidade
Diagndstico

v <—,— Equidade
Sustentabilidade
¥

v
AIte.ragao do:s Slmpllflcagao TR
servicos atuais de carreiras
|
v
Reforgo de Supressao de Serwgos Serwgos
servigos servigos regulares flexiveis

Figura 3 — Abordagem proposta para a estruturagido da oferta

As propostas de alteracdo de servigos a desenvolver deverdo considerar um conjunto de principios de simplificagdo

e de otimizagdo de redes de transporte rodoviario de passageiros.
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Sdo apresentados alguns exemplos de simplificagdo que permitem:
= Desenho de carreiras mais diretas;
=  Simplificagdo de carreiras com sobreposi¢do (total ou parcial) de percursos;
=  Concentragdo de carreiras;

= Consolidagdo em corredores comuns.

As figuras seguintes apresentam exemplos de simplificacdo possiveis de adotar no territério, juntamente com as

vantagens e desvantagens associadas a cada exemplo apresentado:

Antes Depois
2 linhascom baixa frequénciaque ... Substituidas poruma linha com
circulamnas proximidades uma da outra reforco de frequéncia

)|

M
'.__ ’ "»_._I___»" I»‘.,_l_

+
7
K
Il

“
-~

Figura 4 - Exemplo 1 — Concentragdo de linhas que atuem em territério proximo
Fonte: HiTrans Best practice guide

Vantagens Desvantagens

=  Potenciar ganhos de qualidade de servico — = Redugdo da area de influéncia da carreira;
maiores frequéncias e menores tempos de espera; ® Reduc¢do do niumero de liga¢des diretas;

=  Maior facilidade de compreensdo e comunicagdo = Aumento das distdncias de percurso até as
da rede de transportes; paragens.

=  Maior facilidade na otimizagdo da carreira
“concentrada”;

= QOtimizagdo dos recursos utilizados.
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e |]

-

== Carreira com percurso indireto
== Carreira com percurso direto

esad

Figura 5 - Exemplo 2 - Simplifica¢do de linhas

Vantagens

Aumentar a velocidade, através da reducdo do
nimero de manobras;

Melhorar a qualidade de servigo (tempo de
viagem) e assim atrair novos utilizadores;

Reduzir distancias de percurso e,
consequentemente, de recursos (veiculos, pessoal,

combustiveis, euros) necessarios para a operagao.

PLANIBUS

Desvantagens

Reducdo da area de influéncia da carreira;
Aumento das distdncias de percurso até as

paragens.

=

59 Mon ‘Valley

En vigueur
du 20 juin au 28 aoiit 2016

Figura 6 - Exemplos de linhas identificadas como demasiado “complicadas”

Fonte: Twitter #StraighterlsGreater
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Babie .4 Redesignindirect routes. Many of our routes have
unnecessary turns and deviations. We should take a fresh
look at routes, revising them to take the most direct path

between major destinations.

Figura 7 - Exemplo de simplificagcdo de percursos

Fonte: Fixing New York City’s Buses

Unconsolidated line structure Consolidated line structure

Figura 8 - Exemplo de consolidagido de carreiras

Vantagens Desvantagens
= Qtimizar distancias de percurso e = Aumentar as necessidades de transbordo entre
consequentemente de recursos (veiculos, pessoal, Servigos.

combustiveis, euros);
= Aumentar a qualidade de servigo nas carreiras

“alimentadoras” do tronco comum.

Esta agdo implica um conhecimento da rede e dos servigos que as Autoridades de Transportes (CIM e municipios)
nado detém e que irdo adquirir ao longo do periodo transitério de implementacdo do RISPTP. Desta forma, considera-
se que as acGes de reestruturagdo mais profundas sejam realizadas numa fase de maior conhecimento da rede e dos

servigos de transporte e, em particular, dos seus niveis de utilizagao.
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2.1.1.3 DEFINIGAO DE NiVEIS MiNIMOS DE SERVICO PUBLICO

Os exercicios de planeamento do sistema de transportes e mobilidade, em cada territério, devem procurar atingir
os niveis minimos de servigo publico previstos no RISPTP. Para efeitos de especificagdo e monitorizagdo, esses niveis

sdo definidos através de um conjunto de critérios apresentados na Figura 9.

Parametros de Dimensionamento

(= Oferta de transportes urbanos R
Cobertura L
esyomeal et = Ofertade ligagGes de lugares as sedes de concelho
e = Ofertade ligagGes das sedes de concelho as cidades de referéncia
" Oferta de ligagGes entre cidades de referéncia P,

Amplitude da oferta:
= Periodo de funcionamento (periodo escolar, periodo ndo escolar)
= Numero e horario das circulagGes didrias

Cobertura Temporal
razoavel

= Tempos médios de espera e nimero de transbordos (entre
Comodidade diferentes modos de transporte ou entre servigos do mesmo
modo) aceitdveis paraacesso ao destino

iiee ace_sdsn(/ﬁls atodos os ‘ = Alargamento do acesso a tarifas reduzidas (extensdo Passe +)
cidaddos

Custos sustentdveis para o

%]
(]
£
£
b
%]
(]
2
>
>
(]
(%)

= Utilizagdo eficiente de meios e recursos disponiveis e solugdes de
transporte adaptadas a procura: servicos regulares, flexiveis, etc.

Estado, autarquias e
operadores

Figura 9 — Critérios de definicao de servicos minimos

Para efeitos de configuracdo de nivel minimo de servigo publico de transporte de passageiros, devem ser cumpridos

citérios de cobertura territorial:

1. Todos os locais com populagao residente superior a 40 habitantes, de acordo com os dados do mais recente
Censo disponivel, devem ter acesso a servigo publico de transporte de passageiros flexivel ou, quando a
procura o justifique, a servigo publico de transporte de passageiros regular, que assegure a sua conexao, direta
ou através de transbordos, a sede de municipio respetivo e aos principais equipamentos e servicos ptblicos
de referéncia de nivel municipal;

2. Todas as sedes de concelho devem dispor de um servigo publico de transporte de passageiros flexivel ou,
quando a procura o justifique, servigo publico de transporte de passageiros regular, que assegure a sua conexao
com as restantes sedes de concelho da comunidade intermunicipal ou area metropolitana em que se insiram,

sem prejuizo do disposto no critério relativo a comodidade.

Para a verificagdo da cobertura territorial foram identificadas, em sede de PIMT, durante a Fase 3, todas as
localidades com populacgdo residente superior a 40 habitantes, com base na informag&o Censos 2011, e foi verificada
a existéncia de oferta de servigo publico de transporte de passageiros que assegure conexao, direta ou através de

transbordos, a sede de municipio, respetivos equipamentos e servigos publicos.
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Com base na informacgdo produzida, e sistematizada no Anexo Il.1 do documento da Fase 3, que apresenta a analise
realizada em cada concelho e que identifica as localidades servidas e ndo servidas por servigos de transporte publico,
deverdo ser definidas as tipologias de solugdes que permitam assegurar ligagdes de populagdes atualmente ndo
servidas. Releva-se que a disponibilizagdo de servigos de transporte publico de passageiros a estas localidades devera
ser articulada com a necessidade de deslocagdo de alunos para os estabelecimentos de ensino de forma a maximizar

0s recursos, minimizando os custos.

Nos casos em que nado for possivel assegurar as necessidades de mobilidade das populagGes com recurso a rede de

transporte escolar poderdo ser adotadas solugdes de transporte flexivel apresentadas no ponto 2.1.1.5..

Para a concretizagdo desta agdo serd necessario:

1. Verificagdo da atualidade da informagdo do Censos 2011, ou seja, se nos locais identificados com 40 ou
mais habitantes habitam efetivamente 40 ou mais habitantes: releva-se que nos ultimos anos se verificou
um aumento expressivo da emigragdo na regido contribuindo para o aumento da desertificacdo da regido.
Adicionalmente, e atendendo ao envelhecimento generalizado da populagdo, o nimero de idosos podera
ter diminuido ou estes terem alterado o seu local de residéncia para junto de familiares ou numa instituicao
de acolhimento;

2. Articulagdo dos locais com necessidade de servigos de transporte com os locais identificados com alunos
que utilizam servigos de transporte escolar;

3. Definicdo dos servigos de transporte: regular/flexivel, itinerario(s), paragens, horérios e os dias de

realizagao.

2.1.1.4  ARTICULAGAO DO TRANSPORTE ESCOLAR

Cabe aos municipios, no ambito das suas competéncias e da legislagdo aplicavel a esta matéria, a organizagdo e o
financiamento do servico publico de transporte escolar dentro da respetiva area geografica, sem prejuizo da

possibilidade de delegacdo ou partilha dessas competéncias, nos termos do disposto no artigo 10.2 do RJSPTP.

O servigo publico de transporte escolar pode ser assegurado com recurso a meios proprios do municipio, ou da
autoridade de transportes competente, se diferente do municipio, através de servigcos especializados de transporte

escolar ou do servigo publico de transporte de passageiros regular ou flexivel existente na drea geografica em causa.
A contratagdo de servigos especializados de transporte escolar é realizada de acordo com a legislacdo aplicavel em

matéria de contratacdo publica, podendo prever, quando adequado, a possibilidade de utilizagcdo da capacidade de

ocupacao dos veiculos por outros passageiros, no regime de servigo publico de transporte flexivel.
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A exploragdo dos servigos de transporte escolar pode ainda ser incluida no objeto de procedimentos de contratagdo
de servigos publicos de transporte de passageiros, estabelecidos no capitulo IV do RISPTP, de acordo com as regras

definidas no respetivo procedimento pela autoridade de transportes competente.

Os termos da exploragdo do servigo de transporte escolar contratados podem ser modificados no decurso do prazo
contratual, atendendo a evolugdo das necessidades de transporte decorrentes das flutuagdes da populagdo escolar

e do respetivo parque escolar, nos termos da legislacdo aplicavel em matéria de contratagdo publica.

Recomenda-se assim que, o transporte escolar seja planeado a escala municipal e contratualizado a escala
intermunicipal materializando uma solugdo otimizada, a partir dos servigos comerciais existentes e se necessario
complementada por servicos especializados. A contratualizacdo do servico de transporte escolar a escala

intermunicipal deverd permitir a maximizagdo dos recursos existentes e a diminuigdo dos custos.

Em sede de PIMT foi realizada uma andlise, com base na informacgdo disponibilizada pelos municipios, sobre a
localidade de residéncia dos alunos e sobre servigos de transporte carregados no SIGGESC para o periodo escolar. O
Anexo 1.1, do Relatdrio da Fase 3, apresenta a analise realizada em cada concelho que identifica as localidades com
alunos a transportar e arede de transporte publico em periodo escolar. A abordagem proposta para esta agao devera

ser uma abordagem deste tipo, como se descreve em seguida.

Para a concretizagdo desta agdo serd necessario:

1. Georreferenciar os locais de residéncia dos alunos transportados e os respetivos estabelecimentos de
ensino;

2. Identificar os servigcos comerciais existentes que permitem assegurar as deslocagdes dos alunos para as
respetivas escolas: recomenda-se que a identificacdo dos servigos que realizam transporte escolar seja
efetuada de acordo com o servico comercial efetivamente realizado (apds a concretizacdo da acdo descrita
no ponto 2.1.1.1 — reorganizagdo do carregamento SIGGESC)

3. Definir circuitos especializados para os alunos ndo servidos pela rede regular;

4. Ajustar/complementar os circuitos especializados em funcdo das necessidades de mobilidade em territérios

de baixa densidade (ver ponto 2.1.1.5).

2.1.1.5 OFERTA EM ZONAS DE BAIXA DENSIDADE

A exploracdo do servico publico de transporte de passageiros pode ocorrer em regime de exploragdo regular, flexivel

ou mista, em fungdo das necessidades de transportes a satisfazer na drea geografica a servir.
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A exploragdo do servigo publico de transporte de passageiros flexivel pode ser efetuada numa ou vérias das seguintes
modalidades:

a) Flexibilidade, total ou parcial, na determinagdo das paragens, dos itinerarios, das frequéncias e dos horarios dos
servigos;

b) Flexibilidade na capacidade e caracteristicas dos veiculos a afetar a cada servico;

c) Existéncia de sistemas de solicitagdo ou reserva de servigo pelo passageiro;

d) Regime tarifario especial;

e) Exploragdo do servigo através da utilizagdo de meios e recursos em que podem ser fixadas, por portaria do
membro do Governo responsavel pela area dos transportes, regras especificas e simplificadas relativas ao acesso a
atividade, a organiza¢do do mercado, aos condutores e veiculos, aplicaveis ao servigo publico de transporte de
passageiros flexivel;

f) Exploragdo do servigo através da utilizagdo de meios e recursos afetos ao transporte escolar;

g) Exploragdo do servigo através da utilizagdo do transporte em taxi;

h) Ou exploragdo do servico através da utilizacdo do servico de aluguer de veiculos de passageiros com ou sem

condutor, nos termos da respetiva legislagdo.

A exploragdo do servigo publico de transporte de passageiros flexivel é atribuida tendo em conta o servigo publico
de transporte de passageiros ja existente na mesma drea territorial, podendo a referida exploracgdo, caso aplicavel,
ser integrada ou articulada com o servigo publico de transporte de passageiros regular ja explorado no ambito do

mesmo modo ou de outros modos de transporte.

Numa perspetiva de otimizacdo de recursos e reducdo de custos, a semelhanca da contratualizacdo de transporte
regular e servigos de transporte escolar, recomenda-se que seja desenvolvida uma solugdo Unica para a regido que

integre as necessidades e os meios disponiveis em cada municipio.

Para a concretizagdo desta agdo serd necessario:
1. Identificar as reais necessidades de deslocagdo e as restricdes existentes, sejam de restricdes de horarios,
mobilidade condicionada, entre outras.
2. ldentificar os meios disponiveis (municipais, IPSS, outras entidades);
3. Compatibilizar necessidades de deslocagdo com circuitos escolares;
4. Definir circuitos para populagdo ndo servida por circuitos escolares: itinerario(s), paragens, horarios e os

dias de realizagao.

A constituicdo das Autoridades de Transportes é um processo recente estando atualmente em formacdo a
estruturagdo da equipa e a aquisicdo de competéncias. Desta forma, considera-se que a definicdo destes servicos

deverd ser articulada com a rede regular e com o transporte escolar e integrada no procedimento de

www.cimvdl.pt

Plano Intermunicipal de Mobilidade e Transportes de Viseu Ddo Lafdes — Relatorio da Fase 4
Plano/Programa de A¢do | Dezembro de 2016



COMUNIDADE INTERMUNICIPAL

VISEU DAO LAFOES

contratualizagdo, deixando liberdade ao operador para definicdo da intensidade do servico (regular/flexivel), num

enquadramento de servigos minimos definido.

2.1.1.6 IMPLEMENTAGAO DE CIRCUITOS URBANOS

O novo regime juridico impde transportes urbanos para cidades a partir dos 50.000 habitantes. Apenas a cidade de
Viseu apresenta essas caracteristicas na regido, tendo ja a sua rede urbana definida e concursada, estando neste

momento em andlise as propostas apresentadas por varios concorrentes.

No entanto considera-se que as cidades de Mangualde e Tondela, devem dispor de circuitos urbanos de transporte
publico que promovam uma mobilidade mais sustentavel, assegurando as liga¢des dos principais polos atractores

de viagens.

Estes circuitos atuardo como promotores de uma melhor mobilidade, disponibilizando as populagdes que se
deslocam a sede de concelho um complemento de mobilidade, bem como incentivar a utilizagdo de transportes
publicos em detrimento do transporte individual nas deslocagGes urbanas. Desta forma serdo disponibilizados a

populagédo servigos de proximidade promotores de uma mobilidade sustentavel.

Em Mangualde, foi definido no Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel uma linha de transportes urbanos na cidade
ligando a Estacdo de Caminho de Ferro e a Rotunda de acesso as instalagdes da PSA, com um extensdo aproximada

de 6,4 km e um tempo de percurso de 30 minutos.

Considera-se que na cidade de Tondela o circuito urbano devera assegurar a ligacdo entre o Centro de Coordenacgao

de Transportes, as escolas, o Hospital, Centro de Saude e Parque Urbano.

Estes circuitos urbanos deverdo ser integrados na rede a concessionar na regido de forma a maximizar os recursos

e minimizar os custos associados.

2.1.1.7 SISTEMA TARIFARIO INTEGRADO

Um sistema de transportes publicos mais atrativo, devera ter um sistema tarifario simples, que seja compreendido
pelos utilizadores frequentes e pelos utilizadores ocasionais. Considera-se que a integracdo tarifaria entre

operadores é imprescindivel a um sistema que pretende ser alternativa a deslocagGes em transporte individual.

Como a solugdo futura para a contratualizagdo dos transportes publicos para a regido Viseu D3o Lafées que melhor

e adapta a regido Viseu D3o Lafées é um concurso que integre a rede de transporte regular, o transporte escolar e
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o transporte flexivel, a desejada integracdo tarifaria sera uma realidade se a contratualizacdo for abrangente para
as diferentes tipologias de transporte que serdo necessarias assegurar. Esta integragdo tarifaria tornard o sistema

mais atrativo.

Adicionalmente poderao considerar-se solugGes mais alargadas de integragdo tarifaria associadas a estacionamento,

carsharing, bikesharing, etc.

O municipio de Viseu, em sede de PEDU, apresentou uma proposta para o desenvolvimento de uma solugdo de
bilhética integrada. Esta solugdo permitird aos utilizadores a compra de um bilhete Gnico que inclua viagens a realizar
utilizando os transportes urbanos de Viseu, operadores suburbanos e interurbanos, taxis, aluguer de bicicletas, bem
como o estacionamento e, no futuro, o transporte ferroviario. Este sistema devera ser complementado por passes
e bilhetes especiais, e incluir acesso a transportes publicos que funcionem em fungdo das solicita¢gdes diarias e

pontuais, em particular nas areas de baixa densidade - demand responsive transport.

Esta solugdo, a desenvolver pelo municipio de Viseu, poderd ser considerada uma solugdo piloto na regido, que
podera ser alargada a todo o territdrio da CIM Viseu D3do LafGes, com as necessarias adaptagdes as especificidades

de cada territorio.

No entanto, estando em fase de aprecia¢do de propostas o concurso para os transportes urbanos de Viseu, devera

ser assegurada a integragdo deste sistema com o sistema a contratualizar para a regido Viseu Dao Laf&es.

Releva-se ainda que uma solugdo de bilhética integrada permitird recolher informacdo sobre os habitos de
mobilidade dos seus utilizadores bem como o seu grau de utilizagdo, permitindo a monitorizagdo da procura e o
desenvolvimento de novos produtos tarifarios ajustados a habitos/necessidades identificadas pelo que devera ser

assegurada na contratualiza¢do o dever de informagdo e comunicacgdo.
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2.1.1.8 MELHORIA DAS CONDIGOES DE ESPERA E TRANSBORDO (INTERFACES)

A promogdo de uma mobilidade mais sustentavel, apoiada numa rede de transportes publicos adequada as

necessidades de mobilidade da populagdo devera ser apoiada em boas condi¢es de espera e de transbordo.

Desta forma, deverdo ser promovidas melhorias nas infraestruturas de apoio e no espag¢o envolvendo,
nomeadamente:
=  Colocagdo/renovacdo de abrigos modernos/confortaveis e ordenamento dos acessos (pessoas
com mobilidade condicionada);
= Disponibilizagdo de informacgdo sobre o servigo nos interfaces e paragens;

= Melhoria de interfaces.

Sendo a melhoria das condi¢des de interface uma das agGes financiadas em sede de PEDU e PARU, 8 municipios
apresentaram candidaturas nesse sentido, tendo desenvolvido um conceito de proposta para conceg¢do, nos
municipios onde ndo existe um interface, ou melhoria das condi¢Ges para os municipios que ja detém esse tipo de

equipamento.

A construcgdo / beneficiacdo de infraestruturas bem como a disponibilizacdo de informacdo sobre a rede e servigos
poderd vir a ser incluida na contratualizagdo, contribuindo assim para uma maior integracdo do sistema de

mobilidade e transportes.

2.1.1.9  SISTEMA DE INFORMACAO AO PUBLICO

Um sistema de informacao ao publico é fundamental para o sucesso de um sistema de transportes. E a partir deste
sistema que os utilizadores em geral, atuais ou potenciais, tomam conhecimento das caracteristicas do sistema, as

opgcOes disponiveis, a rede, os servigos, o tarifario, etc.

Adicionalmente um sistema de informacdo permite a monitorizacdo do desempenho dos servigcos prestados

podendo partilhar publicamente os resultados da monitorizagdo.

O operador de transportes devera ser o responsavel pela informacgdo ao publico da rede e servigos existentes. No

entanto, o Observatério da Mobilidade devera articular com o operador de transportes a informacgao a disponibilizar.

No ponto 0 deste documento é apresentado com maior detalhe o sistema de monitorizacdo proposto, bem como a

sua integrac¢do no observatorio da mobilidade.
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A operacionalizagdo da rede e servigos de transporte publico é concretizada em nove a¢des propostas:

Agles Propostas

= Reorganizagdo do carregamento SIGGESC

=  Reorganiza¢do da Rede e Servigos

= Definicdo de Niveis Minimos de Servigo Publico

=  Articulagdo do Transporte Escolar

= Oferta em zonas de Baixa Densidade

= Implementacdo de Circuitos Urbanos

= Sistema tarifario Integrado

=  Melhoria das Condigdes de Espera e Transbordo (Interfaces)

=  Sistema de Informacgdo ao Publico

2.2 PLANO OPERACIONAL DE MODOS SUAVES

Um dos grandes objetivos a desenvolver na mobilidade das populagGes no século XXI é torna-la mais sustentavel em
termos econdmicos, ambientais, e que ajude a promover a saude da populagdo. Adicionalmente, alterar os padrdes
de mobilidade neste sentido melhorard as interagdes sociais na comunidade, com ganhos também econdmicos a

nivel local.

Neste contexto a promog¢do do andar a pé e de bicicleta, é fundamental para uma abordagem integrada Assim,
neste guido apresentam-se os seguintes temas para implementagdo do Plano Operacional de Modos Suaves:

=  Eixos prioritarios para os modos suaves;

= Beneficiagdo da rede pedonal;

=  Estruturacdo de redes ciclaveis municipais e estacionamento de bicicletas;

= Rede Intermunicipal de Ecopistas;
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2.2.1 GUIAO DE APLICACAO PARA PROPOSTAS DE MODOS SUAVES

2.2.1.1 EIXOS PRIORITARIOS PARA OS MODOS SUAVES

No ambito deste plano desenvolveu-se uma metodologia para criar, nos centros urbanos de maior expressao, eixos
onde estejam reunidas condigGes dtimas para circular a pé e de bicicleta. Estes atuam como o primeiro passo para
estabelecimento de melhores condig¢Ges para a circulagdo a pé e de bicicleta, e devem ser posteriormente ampliados
pela beneficiagdo da rede pedonal em meio urbano e pela estruturagdo de redes ciclaveis municipais. Assim, estes
eixos foram definidos com base em critérios apresentados no Relatério da Fase 3. Os locais escolhidos como centros
urbanos de maior expressao, incidiram sobretudo nas sedes de concelho. Assim, os eixos prioritarios foram definidos

a dois niveis:

Eixos de nivel 1:

(a) Eixo de ligagdo principal dentro da malha urbana; e

(b) Eixo com mais potencial de sucesso.

Eixos de nivel 2:

(a) Eixo de ligagdo complementar, com alcance até ao limite da malha urbana / espago construido; e

(b) Eixo com algum potencial de sucesso permitindo a ligagdo a zonas industriais, equipamentos desportivos ou

ligagdo com a rede cicldvel de lazer.

A materializagdo destes eixos ndo implica necessariamente intervengdes profundas no espago publico. Dependendo

do caso, ou de cada trogo, poderdo apenas ser necessarias pequenas alteragoes.

Para os eixos de nivel 1 propde-se:
1. Diminuir o trafego automovel, em termos de velocidade e de volume;
Desviar o trafego de atravessamento;
Desviar o trafego de pesados;
Eliminar barreiras para os pedes e bicicletas;
Eliminar o estacionamento em 22 fila;

Melhorar as condigOes de visibilidade nas interse¢des e passagens de pedes e de bicicletas;

N oo o s~ w N

Segregar os canais para pedes e bicicletas quando possivel, e/ou desejavel.

Para os eixos de nivel 2, em vias de hierarquia inferior as intervengGes poderdo seguir os pontos elencados para os
eixos de nivel 1. No caso de vias de hierarquia superior serd importante que as interven¢des tenham em
consideragdo a segregacdo dos modos suaves com o trafego motorizado e, sempre que possivel, a separa¢do de

pedes e bicicletas.
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Em termos praticos, para melhorar as condigdes de circulagdo devem considerar-se nas intervengoes:
=  Largura efetiva dos passeios ou caminhos pedonais;
= QObstaculos;
=  Atravessamentos;
=  Rebaixamentos ou plataformas elevadas;
=  Desvio de percursos e continuidade;

=  Pavimentos.

2.2.1.2 BENEFICIACAO DA REDE PEDONAL

Os planos para beneficiagdo da rede pedonal devem ser elaborados a nivel municipal. Pelas suas caracteristicas
diferenciadas, sugere-se que estes planos sejam desagregados em trés abordagens:

= Beneficiacdo da rede pedonal em meio urbano;

=  Beneficiagdo da rede pedonal em aglomerados rurais;

= Mitigagdo de pontos de atravessamento para pedes e ciclistas.

A nivel urbano, as intervengdes devem surgir na continuidade da aplicagdo dos “Eixos prioritarios para os modos

suaves”.
Assim cada municipio tera dois planos operacionais que deverdo definir:

1. Identificagdo geral dos locais a intervir a nivel macro (zonas).
Para definir quais os centros urbanos a intervencionar pode ser utilizada a classificacdo TIPAU (Tipologia de
Areas Urbanas — publicada pelo INE), sinalizando primeiro as APU (Areas Predominantemente Urbanas) e em
seguida as AMU (Areas Mediamente Urbanas). Para identificagdo dos aglomerados rurais podem ser utilizadas

as subsecdes estatisticas (INE) como forma criteriosa de apoio a sua identificacdo.

Sugere-se que os locais e intervengdes a incluir no plano (a nivel macro) sejam orientados pelas necessidades

observadas no territério independentemente dos constrangimentos orgamentais ou de outros recursos.
2. ldentificagdo e mapeamento rigoroso dos locais a intervir a nivel micro (ruas e passeios pedonais).
As intervengdes a nivel micro devem ser estabelecidas consoante os recursos orgcamentais disponiveis (pelo

menos em estimativa) para o periodo/ciclo de execugdo do plano.

3. Identificagdo dos locais prioritarios, com o faseamento e calendarizagdo de cada intervengao.
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Sugere-se que sejam elaborados planos de curto prazo (2 anos — até 2019) para um periodo de aplicagdo (ou

ciclo de intervengdo) de 5 anos (por exemplo: “Plano de Beneficiagdo da Rede Pedonal em meio urbano 2020-

2025”). No final desse periodo o plano devera ser atualizado e o periodo de aplicagdo de 5 anos novamente

iniciado.

4. Solugdes tipo que se adequem as varias realidades diferentes, consoante as melhores praticas

De um modo geral as interveng&es delineadas pelos planos devem seguir as indicagdes do Decreto-Lei n.2163/2006,

de 8 de agosto, sobretudo

assegurando os percursos acessiveis, mas ndo devem apenas cingir-se ao seu

cumprimento, devendo expandir a aplicagdo dos conceitos associados, como sejam os 7 principios do design

universal, como apresentado na Figura 10.

Design Universal — 7 principios:

OO O OO0

» Utilizagdo equitativa: pode ser utilizado por qualquer grupo de utilizadores

* Flexibilidade de utilizacdo: engloba uma gama extensa de preferéncias e
capacidades individuais

» Utilizagdo simples e intuitiva: facil de compreender, independentemente
da experiéncia do utilizador, dos seus conhecimentos, aptid&es linguisticas
ou nivel de concentracdo

* Informagéo percetivel: fornece eficazmente ao utilizador a informacao
necessaria, quaisquer que sejam as condices ambientais/fisicas existentes
ou as capacidades sensoriais do utilizador

¢ Tolerancia ao erro: minimiza riscos e consequéncias negativas decorrentes
de agBes acidentais ou involuntarias

¢ Esforgo fisico minimo: pode ser utilizado de forma eficaz e confortavel com
um minimo de fadiga

* Dimensao e espaco de abordagem e de utilizagdo: espago e dimensio
adequada para a abordagem, manuseamento e utilizagdo,
independentemente da estatura, mobilidade ou postura do utilizador

Figura 10 — Sete principios do Design Universal

Fonte: CEA, 2003

Estes devem seguir os principios gerais, e estratégias de aplicacdo para melhorar a condi¢des de conforto e

segurancga para a circulagdo pedonal. As intervengGes devem privilegiar ligacdes a equipamentos publicos, zonas

residenciais, zonas comerciais, e, sempre que possivel, zonas industriais. Devem ser tidas em consideragdo as légicas

de “centralidades”, e permeabilidade do espaco publico ja apresentadas, tendo especial cuidado a ligagdo aos

terminais e paragens de transporte publico. Na andlise de situa¢des e procura de solugGes, uma metodologia que

pode ser adotada é a apresentada na Figura 11.
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Largura do espago de circulagdo
pedonal insuficiente

E possivel reduzir a largura da faixa de
mobilidrio urbano?

Possibilidade de redistribuigdo do

Reduzir a quantidade de mobiliario
urbano e/ou a largura de faixa de
mobiliario urbano

Redistribuir o espago afeto ao trafego

motorizado de forma a privilegiar as

espaco afeto ao trafego motorizado? . :
pac € deslocagdes pedonais

Considerar solugoes de acalmia de
trafego ou percursos pedonais
alternativos

Figura 11 — Processo de decisdao para intervengao na rede pedonal existente

Fonte: Adaptado de IMTT, 2011

A mitigacdo de pontos de atravessamento para pedes e ciclistas visa eliminar barreiras fisicas e pontos perigosos de
atravessamento, em especial de canais rodovidrios. Para intervengdes de ligacdao pedonal entre aglomerados que

ndo se enquadrem nesta a¢do, devem ser incluidas na agao ”"Beneficiagdo da rede pedonal em aglomerados rurais”.

As opg¢Oes tomadas nos planos de beneficiagdo da rede pedonal devem ter em atengdo o desenvolvimentos da

“Estruturacdo de redes ciclaveis municipais”, apresentada no ponto seguinte.

2.2.1.3 ESTRUTURAGAO DE REDES CICLAVEIS MUNICIPAIS E ESTACIONAMENTO PARA BICICLETAS

Deverdo ser elaborados planos para a estruturacdo de redes ciclaveis municipais. A nivel urbano, as intervencgses

devem surgir na continuidade da aplicagdo dos “Eixos prioritarios para os modos suaves”. Estes planos tém como
objetivo:

1. Expandir a criagcdo de condicGes para a circulacdo de bicicleta na continuidade dos “Eixos prioritarios para
o0s modos suaves”;
Tracar as ligagGes dentro das malhas urbanas;
Tracar as ligacGes a outros aglomerados populacionais nas proximidades das zonas urbanas;
Assegurar a ligagdo aos principais polos geradores/atractores de viagens;

Assegurar a continuidade da rede, com uma malha fechada e interligada;

o U ok w N

Assegurar a ligacdo a rede ciclavel de lazer.

A estruturagdo da rede pode ser util de varias formas, sobretudo para:

1. Definir os corredores, estruturar e fasear as intervengdes ao longo do tempo.
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2. Definir, a partida, condicionantes a outras intervengdes nas vias rodoviarias, incorporando assim um
desenho favoravel a circulagdo de bicicleta;

3. Definir quais as solugdes tipo a adotar;

4. Assegurar um bom nivel de qualidade da infraestrutura;

5. Assegurar a homogeneidade na rede.

O planeamento da rede ciclavel deve ser feito a trés escalas espaciais:
a. Rede;
b. Corredores;

c. Infraestrutura fisica: desenho urbano.

Em paralelo devem ser elaborado um plano para a instalagao de equipamentos para estacionamento de bicicletas

nos meios urbanos. Este plano deve ter em consideragao todas as particularidades deste tipo de equipamento,

essencialmente a 4 niveis:
1. Locais ainstalar;

Tipologia do estacionamento (para estadia curta, dia inteiro ou durante a noite);

2
3. Tipos de equipamentos;
4

Quantidade de lugares em cada local.

A instalagdo de equipamentos deve ser gradual, em locais com mais potencial de uso, e acompanhando os eixos

prioritarios para os modos suaves, assim como a rede ciclavel municipal.
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REDE CICLAVEL

Requisito . N
L. Aspetos importantes Explicagdo
principal

Rede continua e completa

Em drea urbana a rede ciclavel deve ser continua, sem interupgdes.

Coesdo (dentro do espago urbano)
Rotas continuas e completas Centros e equipamentos importantes devem estar interligados (escolas, centros
(fora do espago urbano) de saude, espagos desportivos);
Rede ciclavel (oferta) vai de encontro com . . . -
. . . Pelo menos 70%de todas as viagens de bicicleta devem ser feitas utilizando a
as linhas de desejo dos utilizadores L
rede ciclavel.
(procura)
. LigagcOes diretas em termos de distancia O tempo médio perdido nos desvios deve ser minimizado.
Caminhos
diretos O nimero de interseg¢bes onde os ciclistas perdem a prioridade deve ser
L X minimizado.
LigagBes diretas em termos de tempo
O numero/frequéncia de paragens dos ciclistas deve ser minimizado.
Somado para todas as interse¢des, o nimero de atravessamentos pelos ciclistas a
Seguranca multiplicar pela intensidade do fluxo de trafego motorizado, ponderado com a
Rodovidria velocidade, é minimizado.
Evitar conflitos com o fluxo de tréfego
motorizado Somado para todas se¢Ses de rua/estrada, a densidade de trafego motorizado a
multiplicar pela densidade de trafego de bicicletas a multiplicar pelo quadrado da
diferencga de velocidades a multiplicar pela extensdo longitudinal da secgdo, é
minimizado.
. , . No caso de haver diferengas consideraveis de velocidade, os ciclistas devem ser
Segregar tipos de veiculos/utilizadores , .
separados do restante trafego motorizado.
Reduzir a velocidade em pontos de Quando a rede ciclavel cruza redes onde circulam outros tipos de veiculos, a
conflito diferenca de velocidades entre ambos deve ser reduzida.
Categorias de diferentes tipos de Todos os diferentes tipos de ruas e infraestrutura devem ser facilmente
estrada/ruas facilmente reconheciveis reconhecidos por todos os seus utilizadores.
As solugdes para interse¢des e medidas de apoio aos ciclistas sdo relacionadas
. N B . com as fungdes das ruas/estradas para bicicletas e trafego motorizado. As
Situagdes de trafego uniformes ~ N . ~ "
solugdes que s3o tipicas de um tipo de rua/estrada ndo devem ser utilizadas
noutro tipo de rua/estrada.
Conforto Prevenir incdmodos com o trafego Encontros diretos entre bicicletas e automdveis devem ser minimizados através
motorizado da combinagdo de ligagbes de bicicleta com muita procura.
Facilidade em encontrar o destino da Cidades, vilas, aldeias e rotas cicldveis no geral que atraiam utilizadores devem
viagem ter uma sinalizagdo clara e visivel.
A rede ciclavel deve fazer o melhor uso possivel do espago e envolvente espacial
Redes faceis de compreender e paisagistica onde sdo incluidas de forma a que os seus utilizadores possam
fazer um mapa mental.
Atratividade As redes cicldveis, e particularmente os seus trajetos mais importantes devem

Seguranga do ambiente social

cumprir os requisitos de seguranga do ambiente social. A nivel da rede, isto
significa que os principais trajetos/ligacdes devem atravessar areas em que existe
um ambiente social seguro e/ou suficientemente controlado.

Quadro 2 — Requisitos e caracteristicas para definicdo da rede ciclavel
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22.14 REDE INTERMUNICIPAL DE ECOPISTAS — REDE CICLAVEL DE LAZER

De forma a consolidar e ampliar o uso da bicicleta como forma de lazer e como modo de transporte utilitario, entre
outros objetivos, sugere-se que seja expandida e formalizada uma rede de infraestruturas ciclaveis — vias verdes — a
nivel intermunicipal. Em Portugal é utilizada a designagdo de “ecopistas” para “vias verdes”, podendo em alternativa

ser usado o termo “ecovia”.

1. Deve ser formalizada a Ecopista do Vouga, que se desenvolve sobre um antigo canal ferroviario, nos

concelhos de Oliveira de Frades, Vouzela, Sdo Pedro do Sul e Viseu.

Nos locais onde o canal foi ocupado por via rodovidria, em particular quando o antigo canal ferroviario passa
junto a localidades, ou outros aglomerados, devem ser tomadas medidas que:

=  Assegurem a segregacao do canal face a circulagao rodoviaria;

=  Promovam o conforto e a seguranca dos utilizadores da ecopista;

=  Aplicar medidas de aproximacdo e de acalmia de trafego nos atravessamentos da ecopista com vias

rodovidrias de nivel superior.

Deverdo ser realizados esforgos para que a beneficiagdo desta ecopista fora da regido, se articule com os

concelhos vizinhos, nomeadamente com o Municipio de Sever do Vouga.

2. Propde-se a formalizagdao de uma ecovia, nos concelhos a sul da regido, entre Santa Comba D3o, Carregal

do Sal, Nelas e Mangualde.

No concelho de Santa Comba D3o devera assegurar-se a ligagdo com a Ecopista do Dao, garantindo
continuidade fisica do percurso. Em Mangualde devera ser equacionada uma possivel infraestrutura deste

tipo para articular a ligacao ao concelho de Penalva do Castelo, a longo prazo.

Nos restantes concelhos podera ser equacionado um tragado mais proximo dos centros urbanos, ou em
alternativa, um tracado de natureza, junto ao vale do Rio Mondego. Em qualquer dos casos para esta

infraestrutura devera ter ser assegurada a ligagao as redes ciclaveis municipais.
O desenvolvimento das propostas deverd ser realizado em estreita colaboragdo entre os municipios

envolvidos e a CIM Viseu Ddo Lafdes, de forma a assegurar o sucesso da mesma. Estes intervenientes

deverdo selecionar a designagdo formal que melhor se adapta a esta infraestrutura.
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Para o tracado desta infraestrutura poderd ser analisado o percurso pedestre nos trogos onde se

sobrepdem os percursos n24, n25 e n210 identificados em http://ecopistadodao.pt/tours/.

Sugere-se um estudo aprofundado de uma possivel implementacdo de ecovias nos concelhos a norte e a
este da regido, ndo abrangidos pelos projetos atras enunciados — Castro Daire, Vila Nova de Paiva, Satdo,

Penalva do Castelo e Aguiar da Beira.

Devem ser consideradas as ligagOes entre as sedes de concelho, nomeadamente:
= Castro Daire — Vila Nova de Paiva;

=  Vila Nova de Paiva — Satdo;

= S3tdo — Penalva do Castelo;

=  Penalva do Castelo — Aguiar da Beira;

=  Penalva do Castelo — Mangualde.

Devera também ser avaliada a ligagdo destes com o concelho de Viseu.

O trogo entre Castro Daire e Vila Nova de Paiva podera ser desenvolvido ao longo do Rio Paiva, sendo assim
um percurso privilegiado pelas paisagens naturais. Em alternativa poderd ser considerado o percurso
pedestre nos trogos onde se sobrepdem os percursos n95 e n2l0, identificados em

http://ecopistadodao.pt/tours/.

A operacionalizagdo da rede de modos suaves é concretizada em oito agGes propostas:

Agoes Propostas

Eixos prioritdrios para os modos suaves

Beneficiacdo da rede pedonal em meio urbano

Beneficiagdo da rede pedonal em aglomerados rurais

Estruturacdo de redes ciclaveis municipais

Mitigacdo de pontos de atravessamento para pedes e ciclistas

Rede de estacionamento de bicicletas

Rede Intermunicipal de Ecopistas

Ecopista do Vouga
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2.2.1.5 INTEGRAGAO DO ORDENAMENTO DO TERRITORIO COM A MOBILIDADE SUAVE

As acOes de planeamento e ordenamento do territério interagem intimamente com as dindmicas de mobilidade e

transportes. Na pratica nacional e internacional, ndo tem sido norma conjugar o planeamento territorial com o
planeamento da mobilidade e dos transportes. Como consequéncia, os padrdoes de mobilidade vigentes tem
privilegiado o uso do transporte motorizado individual em detrimento de opg¢des de maior equilibrio econdmico,

social e ambiental.

Com o objetivo de inverter esta tendéncia ao nivel da mobilidade, tem sido estudadas e apresentadas diversas
medidas de intervengdo para o planeamento e ordenamento do territério. De uma forma geral, estas medidas
buscam reduzir a necessidade de viajar, reduzir a frequéncia e a dura¢do das viagens e privilegiar uma reparticao
modal a favor do transporte publico e modos suaves. Para tal, tem sido posta em evidéncia a criagdo de cidades e

vilas mais compactas, densas e diversificadas.

N3do obstante os conflitos expectaveis entre os varios interesses publicos e privados e a escassez de recursos
econdmico-financeiros, o conjunto de a¢Ges apresentado visa preparar o territdrio “do amanha” para opg¢oes de

mobilidade mais equilibradas mais do que buscar reparar o territério “de hoje”.

A operacionalizagdo da integra¢do do ordenamento do territério com a mobilidade suave é concretizada em cinco

acdes propostas:

Ag¢oes Propostas ‘

=  Contencdo e preenchimento dos centros urbanos

= Definicdo de critérios de localizagdo de polos geradores de viagens

=  Parametros de dimensionamento para a qualificacdo do espaco publico nos centros urbanos

=  Reserva de espaco canal para modos suaves (viagens recreativas)

= Definicdo de critérios para garantir condi¢Ges de coexisténcia entre pessoas e veiculos

2.3 PLANO OPERACIONAL DE CIRCULAGAO E ESTACIONAMENTO

Este plano enquadra-se na area tematica do transporte individual, uma vez que o ordenamento da circulagdo e
estacionamento, numa dOtica de mobilidade sustentavel, relaciona-se com as restricbes associadas ao modo
automoével, seja ela por restrigdes de circulagao, de velocidade ou de coexisténcia com modos alternativos, com vista

a otimizagdo de espaco.
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A circulagdo e o estacionamento desenvolvem-se sobre a rede viaria, o que torna o planeamento da rede e a sua
gestdao de extrema relevancia. Para além disso, é também nela que se desenvolve o espago de vivéncia e todas as
operagOes de logistica urbana necessarias em meio urbano, pelo que estes temas ndo poderdo ser tratados de forma
independente. Os objetivos no ambito da circulagdo, estacionamento e organizagdo do espago publico deverdo

partir da organizagdo da rede viaria.

Deste modo o guido que se apresenta para a implementagdo do Plano Operacional de Circulagdo e Estacionamento
sera focado nos seguintes temas:
= Hierarquizagdo da rede vidria;
=  Ordenamento e gestdo do estacionamento;
= Regulamentacgdo da circulagdo, complementada por sinalizacdo coerente, com especial enfoque no trafego
de veiculos pesados: atravessamento em meio urbano e logistica urbana;
=  Implementagdo de Planos de Mobilidade Empresarial;

=  Seguranca Rodoviaria.

2.3.1 GUIAO DE APLICACAO PARA PROPOSTAS DE CIRCULAGAO E ESTACIONAMENTO

2.3.1.1 HIERARQUIZAGAO DA REDE VIARIA

O desenvolvimento da rede rodovidria, em termos da sua extensdo, tem sido um objetivo comum aos varios PDM
da regido. Atingidos niveis de cobertura territorial significativos, verificam-se casos de desajustamento entre as
caracteristicas funcionais da via e a efetiva funcdo desempenhada na rede. Este desajustamento induz ineficiéncia
ao funcionamento global do sistema de acessibilidade e transportes, origina situagdes de conflito e acarreta custos

de operagdo e manutengao acrescidos.

Deste modo, devera ser estabelecida uma hierarquia para a rede rodoviaria municipal e urbana, com critérios de
classificacdo uniformes para todos os municipios que integram a CIM Viseu D3o LafGes, numa perspetiva de

mobilidade intermodal. Para a hierarquizag¢do da rede vidria propde-se:

1. Classificagdo da rede viaria municipal, de forma coerente para todo o territério da CIM Viseu D3do Lafes,
considerando as func¢des da rede a este nivel territorial.
A hierarquizagdo da rede devera incluir as vias existentes e previstas. Para a uniformizagdo propdem-se os
niveis de hierarquizagao da rede vidria apresentados no Quadro 3. Na Figura 12 apresenta-se uma primeira

iteracdo com a classificagdo uniformizada da rede viaria na regido Viseu Ddo LafGes.
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12 NiVEL - Rede Supra Regional

Principais acessos a regido Viseu Ddo Lafdes, eixos de alta capacidade e que garantem importantes
ligagcOes intermunicipais e inter-regionais de maior distancia, bem como as ligagdes as fronteiras. Estes
eixos funcionamtambém como eixos de atravessamento da regido.

22 NiVEL - Rede Supra Concelhia

Assegura os principaisacessosao concelho, as deslocagdes intraconcelhias demaior distanciae,
sobretudo, garante as ligagGes aos eixos de 12 Nivel.

32 NjVEL - Rede Estruturante e de Distribui¢do Principal

Assegura a distribuicdo dos maiores fluxos de trafego do concelho, bem como os percursos de média
distancia intra e interconcelhia e 0 acesso as redes de 12 e 22 Nivel. Apresentam um papel estruturante
na rede do concelho.

42 NiVEL - Rede de Distribui¢do Secundaria

Composta por vias que asseguram as ligagGes intramunicipais entre a rede principal e as sedes de
freguesia, bem como a ligagdo entre estas e as acessibilidades aos locais de importancia relevante para
o municipio (polos de emprego, pontos deinteresse relevante, locais mais povoados, etc.) bem como o
encaminhamento dos fluxos detrédfego para as viasdenivel superior.

52 NiVEL - Rede de Distribuicdo Local (rede de proximidade)

Deve assegurar a distribuigdo préxima, garantindo o acesso a todas localidades dentro do municipio.
Sdovias comalguma capacidadede escoamento, mas onde o pedo é ja um elemento a considerar,dado
adisposicdo urbanisticaea vivéncia propria em meios rurais.

62 NiVEL - Rede de Acesso Local

Garante o acesso rodoviario ao edificado e as propriedades, incluindo caminhos municipais, e rede de
arruamentos locais dos aglomerados populacionais. Estes Ultimos devem reunir condigdes privilegiadas
para a circulagdo pedonal.

Quadro 3 — Proposta de hierarquizagao da rede viaria municipal
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2% Penalva dq Castelo

Hierarquia da Rede Viaria

19 Nivel - Supra Regional
20 Nivel - Supra Concelhia
—— 309 Nivel - Estruturante e Distribuigdo Principal

Y Carregado Sél

4 49 Nivel - Distribuicdo Secundaria

59 Nivel - Rede de Distribuicdo Local

Figura 12 — Rede viaria municipal

Nos casos em que a hierarquizagdo da rede ja existe, esta devera ser revista com os critérios de

uniformizagdo propostos para a regido Viseu Ddo Lafdes.

2. Classificagdo da rede viaria a nivel urbano/local, com uma hierarquizacdo da rede viaria considerando as

fungdes da rede no meio urbano em que se integra.

Devera ser estabelecida uma hierarquizagdao semelhante a de nivel municipal para um nivel mais local. A

hierarquizacdo devera cingir-se do 32 ao 62 nivel, sendo o 32 nivel constituido por vias com fungdo principal

de circulacdo/atravessamento do meio urbano e o 62 nivel com fungdo de acessos locais a bairros.
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Para a diferenciagdo das fungGes da rede entre o nivel urbano e o nivel municipal, recomenda-se que o

termo urbano seja adicionado a nomenclatura utilizada:

Hierarquizagdo em meio urbano

Rede Urbana de Distribuigdo Principal
Rede Urbana de Distribuigdo Secundaria
Rede Urbana de Distribui¢ao Local

Rede Urbana de Acesso Local

Quadro 4 - Proposta de hierarquizagao da rede vidria urbana

A hierarquizagdo da rede viaria em espaco urbano é uma medida essencial para apoio ao planeamento das
intervengBes a realizar na rede viaria, associadas as fungdes que se pretenda que a rede venha a

desempenhar, nomeadamente, na integra¢do de modos suaves e de espagos de coexisténcia.

Sera ainda de acordo com a hierarquia da rede, que serdo definidas as interven¢Ges necessarias em perfis

transversais e as intersegdes.
3. Verificagdo e adequacdo do perfil transversal tipo as fun¢des de cada via.

Os perfis das vias deverdo ser dotados de caracteristicas fisicas que permitam, a quem circula, uma leitura
intuitiva das suas fungGes e, em particular, da velocidade de circulagdo e condi¢Ges de operacdo desejadas.
No Relatorio da Fase 3 do PIMT foram apresentados alguns perfis tipo, no entanto, a sua adequagao ao
local dependerd ndo sé da fungdo que assume, caracteristica sempre a considerar, como de outras
condicionantes:
=  Espaco disponivel, sendo uma condicionante relevante em meios urbanos consolidados;
=  Tipo de veiculos que utilizardo a via (veiculos ligeiros ou pesados de mercadorias, autocarros ou
veiculos de emergéncia), os quais condicionam as dimensdes necessarias para circulagdo e

manobra, em particular as de veiculos de maiores dimensdes.
A definigcao do perfil tipo de cada via devera estar de acordo com as considera¢des abaixo, baseadas na

brochura técnica “Rede Vidria — Principios de planeamento e desenho” incluida no Pacote da Mobilidade

do IMT (2011):
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As dimensdes de perfil e escolha de pavimento deverdo estar coerentes com a fungao

Legibilidade da via, induzindo a velocidade desejavel, através das suas caracteristicas e espago

envolvente.

Visibilidade Aboa visibilidade ao longo da via e toda a envolvente no campo de visao tém influéncia

na consciencializagdo do espago em redor e das velocidades de circulagdo.

O perfil devera apresentar uma capacidade adequada a solicitagdo do volume de

Capacidade . . . L .
trafego que nela se pretende escoar, sendo que uma maior capacidade implica maior

fluidez de trafego (que ndo é sindnimo de maior velocidade).

Mediante a sua fungdo, o perfil da via devera ter a distribuicdo adequada do espaco,

para utilizagdo dos diferentes modos (rodoviario, pedonal e/ou ciclavel), seja por

Afetagdo do espago

partilha do mesmo espaco fisico ou por separa¢do do canal vidrio em vias segregadas

pelos varios modos.

Quadro 5 - Consideragoes a ter na defini¢ao do perfil da via

4. Verificagdo e adequacgdo das intersecGes entre vias.
Outro elemento a considerar na gestdo da rede vidria é a adequagdo das interse¢des entre as vias
rodovidrias tendo em conta o seu nivel hierdrquico. A brochura técnica “Rede Viadria — Principios de
planeamento e desenho” incluida no Pacote da Mobilidade do IMT, apresenta um esquema da tipologia
das interse¢des recomendadas para cada nivel hierarquico. O esquema referido encontra-se replicado de
seguida e devera ser tido em consideragdo na gestdo da rede vidria e na constituicdo ou revisdo de planos

de circulagao.
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nv'}“ Nivel - Rede Supra Concelhia

n 2° Nivel - Rede Estruturante e de
Distribugao Principal

n 3° Nivel - Rede de Distribugao Secundaria

n 4° Nivel - Rede de Distribucdo Local

n §° Nivel - Rede de Acesso Local

Inlersec¢ao le J

auto-estrada /via rapida
l N6 com saida/entrada SR

Interseccao principal
Intersec¢do secundaria

Nota: *Tipologias a evitar: 2/4; 2/5; 3/5, embora possam surgir excecdes

Figura 13 — Interse¢Oes recomendadas entre as vias de diferentes niveis hierarquicos

A necessidade de hierarquizagao da rede viaria esta vertida em duas das agGes propostas:

Agles Propostas

= Hierarquizagdo e compatibilizagdo da rede vidria municipal

=  Hierarquizagdo da rede viaria dentro do perimetro urbano

2.3.1.2 GARANTIA DE CONTINUIDADE DA REDE

O desajustamento entre as caracteristicas funcionais da via e a efetiva fungdo desempenhada na rede viaria do
territdrio impGe a necessidade de concretizacdo de alguns eixos, que conduzam a adequacdo da rede as fungdes que

desempenha atualmente, proporcionando um acréscimo de seguranca rodoviaria e fluidez do trafego de circulagao.

A nivel intermunicipal e dentro do territério de Viseu D3o Lafdes, o plano de circulagdo devera incluir a médio/longo
prazo:

= A conclusdo do IC12, com a construgdo do trogco em falta, entre Canas de Senhorim e o n6 da A25 em

Mangualde, pelas razdes sobejamente referidas ao longo do PIMT. Embora o eixo do IC12 atravesse apenas

3 concelhos da regido Viseu D3o LafGes, considera-se que a sua influéncia se estende muito para além
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destes concelhos, podendo ser uma alternativa ao IP3, a norte de Santa Comba D&o, no acesso a A25. Este
eixo garantird ainda o desvio dos veiculos pesados que atualmente circulam na EN234, por falta de
alternativa, conduzindo a melhorias na seguranga rodoviaria e a maior fluidez na circulagao destes veiculos,
0 que se permitird ganhos de tempo com impactes a nivel econémico.

= A construgdo do IC37 entre Nelas e Viseu, facilitando os fluxos de circulagdo entre Viseu e Nelas e entre
Viseu e Mangualde, por desvio do trafego da EN231, que atualmente atravessa varios aglomerados
urbanos. Para além da dindamica entre as referidas localidades e Viseu, este eixo permitiria uma ligacdo
mais direta e de maior fluidez entre a cidade de Viseu e a estagdo ferroviaria de Nelas (mais proxima de

Viseu).

Atendendo que estas vias (IC12 e IC37) sdo da responsabilidade da Infraestruturas de Portugal, os Municipios da
regido e a CIM Viseu Dao Lafdes deverao sensibilizar esta entidade e os dirigentes nacionais para a necessidade de
concretizagdo destes eixos. Sendo a construgdo destas vias uma medida que necessita de um investimento avultado,

sera considerada a médio/longo prazo.

Agles Propostas

=  Concretizacdo da rede viaria estruturante — IC12 entre Canas de Senhorim e o né da A25 em Mangualde

=  Concretizacdo da rede viaria estruturante — IC37 entre Viseu e Nelas

2.3.1.3 ORDENAMENTO E GESTAO DO ESTACIONAMENTO

O estacionamento é uma das elementos do sistema de acessibilidades e mobilidade, sendo a sua correta gestdo um
contributo para regulacdo da utilizacdo do automodvel, na medida em que as suas caracteristicas de oferta
(quantidade e tipologia) influenciam o comportamento da procura, podendo influenciar a reparticdo modal, o

ambiente e a qualidade de vida urbana.

A gestdo e ordenamento do estacionamento deverdo basear-se na otimizagao da oferta e na organizagdo do espacgo
para complementaridade com outras infraestruturas, através de medidas que contribuam para uma utilizacao

moderada do automével e ndo para o seu incentivo.

No caso da regido de Viseu Dao LafGes, o estacionamento nao apresenta grandes problemas de oferta, tendo sido
verificando, em fase de diagndstico, algum estacionamento ilegal por comodidade de parar “a porta” do destino.
Adicionalmente foram identificados alguns locais de concentra¢do de estacionamento ilegal, associado a carpooling

informal. As agGes propostas no PIMT apresentam solugGes para as situagdes identificadas.
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Embora no Programa de A¢do do PIMT se apresentem agdes estratégicas e essenciais na gestdo e ordenamento do

estacionamento na regido, sera necessario que cada municipio atue mediante as caracteristicas do seu concelho e

dos seus meios urbanos.

Para a correta elaboragdo da componente de ordenamento e gestdo do estacionamento, a integrar no Plano

Operacional de cada municipio, serdo necessarias as seguintes tarefas:

1.

Levantamento da oferta de estacionamento e locais de paragem em meio urbano, privado e publico,
pago ou gratuito e respetivas caracteristicas em termos de restrigdes: limitado, ndo limitado,
reservados a cargas e descargas, autocarros (em particular nos locais de maior atragdo turistica),
instituicOes, etc. Este registo devera ser mapeado.

Levantamento da procura em locais que apresentem maior pressao com registo de:

i. Procura de estacionamento nas tipologias legal e ilegal l e ll;

ii. Rotatividade da procura, através do levantamento da procura durante 1 dia tipico com
registos de 15 em 15 minutos. Este levantamento é um elevado contributo no planeamento
das zonas de estacionamento limitado.

Levantamento de locais de estacionamento dispersos no municipio e da respetiva procura, onde se
registe uma forte procura didria, em situacdo de estacionamento ilegal ou desordenado e duragdo igual
ou superior a 8 horas. Para além do levantamento da procura podera ser necessaria a realizagdo de
inquéritos para conhecer o motivo da procura de estacionamento. Este levantamento servird de apoio
as opgOes alternativas de resposta a procura verificada, com vista a eliminagdo do estacionamento
desordenado.

Analise da informacdo para tomada de decisdo a nivel de ordenamento e gestdo do estacionamento.

Ap0s a execucgdo do Plano Operacional serdo necessarias acGes de fiscalizagcdo, cuja inexisténcia podera conduzir a

ineficiéncia das restantes acGes. A fiscalizacdo deverd ser acompanhada de uma componente civica, através da

disponibilizacdo de informagdo sobre as perturbages causadas pelo estacionamento ilegal e as alternativas

existentes. Apresentam-se quatro agdes estratégicas propostas para o ordenamento e gestdo do estacionamento.

Agles Propostas

Implementagdo de zonas de estacionamento de duragdo limitada

Implementacdo de parques de estacionamento dissuasores / bolsas periféricas

Fiscalizacdo do estacionamento (complementada com informagao sobre alternativas existentes)
Inclusdo de indices minimos e maximos de estacionamento

Ordenamento da oferta de estacionamento e do espaco de circulacdo rodoviaria
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23.14 REGULAMENTO MUNICIPAL DE TRANSITO

O Regulamento de Transito é um instrumento essencial de ordenamento da circulagdo e do estacionamento, pelo

INTERMUN

que devera ser elaborado ou revisto (nos casos onde ja existe) e aprovado em cada sede de concelho.

No ambito do PIMT para a CIM Viseu Dao LafGes, a agdo de Implementagdo do Regulamento Municipal de Transito
surge também como um instrumento de apoio a logistica urbana. Atendendo a dimensdo das sedes de municipio, a
regulamentacgdo da circulagdo de pesados e operagdes de carga e descarga devera ser vertida no Regulamento de
Transito, que podera abranger este tema sem necessidade de elaboragdo de um regulamento especifico. A excegdo

sera a cidade de Viseu como referido no relatério da Fase 3 do PIMT.

A elaboracdo do Regulamento Municipal de Transito devera utilizar como referéncia o “Guia para Elaboragdo de
Regulamentos Municipais de Transito” elaborado pela Autoridade Nacional da Seguranga Rodoviaria (ANSR). Este
Guia expGe uma estrutura base para os artigos que terdo de ser incluidos no Regulamento:

=  Artigo 192 - Objeto do Regulamento;

= Artigo 22 - Ambito de aplicac3o;

= Artigo 32 - Definigdes: terminologias essenciais a boa interpreta¢do do Regulamento;

= Artigo 42 - Zonas interditas a circulagdao automovel;

=  Artigo 52 - Zonas interditas ao estacionamento.

O Regulamento a elaborar podera ser mais exaustivo, apresentando uma estrutura por capitulos associados a
DisposicGes Gerais, Circulacdo, Estacionamento e um capitulo de Operagdes de Carga e Descarga que regulamente
as restricGes de circulagdo a pesados, o seu peso e dimensdo e os periodos horarios permitidos para as operagoes
de carga e descarga. A elaboragdo do Regulamento deverd ser apoiada por um técnico e um jurista, pois tera de ser

elaborado de acordo com a lei habilitante para o efeito.

Para a elaboragdo do Regulamento Municipal de Transito serd necessaria alguma informagdo de base,
nomeadamente, o registo:
1. Das vias com sentido Unico, com sentido duplo ou sem saida;
2. Das vias com restricbes/interdicdo a circulagdo e caracteristicas das restricdes/interdicdo impostas
(trafego total, veiculos pesados, excegdes, etc.);
3. Das vias partilhadas ou vias prdprias;
4. Das areas interditas a estacionamento;

5. E outras informagdes relevantes para a circulagdo e estacionamento.
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Paralelamente deverd ser efetuado o levantamento e/ou anélise da sinalizagdo para verificagdo da coeréncia com o

Regulamento Municipal de Transito e detecdo de eventuais falhas.

O Regulamento Municipal de Transito deverd incluir mapas interpretativos das condi¢des de circulagdo, em
particular no que se refere a sentidos e restri¢des/interdicdes a circulagdo. A divulgacdo desses mapas por
operadores de transporte de mercadorias, conjugada com sinalizacdo adequada, facilitarda o sucesso de
implementacgdo do regulamento e contribuira para a otimizagdo dos percursos percorridos por acesso antecipado a

informacao.

Agoes Propostas

= Implementac¢do do Regulamento de Transito

2.3.1.5 REGULAMENTO DE CIRCULAGCAO E OPERACOES DE CARGA E DESCARGA

Na CIM Viseu D3o Lafdes, no ambito da logistica urbana e do desvio de pesados dos centros urbanos, considerou-se
essencial a regulamentacgdo da circulagdo de pesados e operagdes de carga e descarga em todos os municipios. Em
alternativa a integragao desta regulamentac¢do no Regulamento Municipal de Transito, podera ser elaborado, caso

se considere necessario, um Regulamento de Circulagdo e Operacdes de Carga e Descarga.

A elaboragdo de um Regulamento de Circulagdo e Operagdes de Carga e Descarga devera ter em conta:

= Os regulamentos elaborados com a colaboracdo dos operadores de transporte de mercadorias e
comerciantes/prestadores de servicos, terdo melhor aceitacéo;

= As forgas de segurancga (PSP, GNR) e outros agentes de fiscalizagdo deverdo colaborar na elaboragdo das
medidas associadas a logistica urbana, nomeadamente, na elaboragdo dos regulamentos e em particular
nas opcoes de restricdo a circulagdo;

= A disponibilizagdo de informagdo sobre regulamentos de circulagdo e respetivas rotas aos condutores,
empresas e clientes contribuird para o seu cumprimento;

= A sinalizacdo devera ser legivel e rigorosa para boa interpretacdo dos regulamentos por parte dos

condutores.
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Neste regulamento devera estar incluida a informagdo que consta do modelo apresentado em seguida.

Modelo de Regulamento

A estrutura do modelo que se apresenta inclui:
=  As partes constituintes de um regulamento:
=  Capitulo e respetiva designagao;
=  Artigos de cada capitulo, com a respetiva designacdo e conteudo (a titulo indicativo).
= Notas de apoio que ndo constardo da redagdo do regulamento:
=  Breve descrigdo do conteudo do artigo destacada a e gue ndo constara do regulamento;
= Indica¢Bes/anotacdes explicativas destacadas a itdlico e em cor azul, que servem de apoio a redagdo

e preenchimento do regulamento e que nao constardo da redacgao final.
CAPITULO |
DISPOSICOES GERAIS

Artigo 12

Lei habilitante

Define as leis ao abrigo do qual o Regulamento é constituido (quadro de competéncias e requlamento

juridicos e financeiros (caso se aplique) dos drgdos autdrquicos e Codigo da Estrada)

O presente regulamento é elaborado ao abrigo e nos termos dos artigos 1122 e 241.2 da Constitui¢do da
Republica Portuguesa, do artigo n.2 642, n% 1, u), 2, f) e 7, d), da Lei 169/99, de 18.09, com a redacdo
dada pela Lei n.2 5- A/2002, de 11.01, art@. 709, n.2 2 do Cddigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei
114/94, de 03.05, com a redacdo dada pelo Decreto-Lei n.2 44/05, de 23.02. e Decreto-Lei n.2 48890, de
04 de Marco de 1969.

Artigo 22

Objeto e Ambito de Aplicagdo

Define o objeto (drea, zonas, vias, etc.) e dmbito de aplicacdo do Regulamento (circulagdo,

estacionamento, operagoes de cargas e descargas).

O presente Regulamento é aplicado a todas as vias e espacos publicos, para os quais seja aprovado, pela

Camara Municipal de , 0 regime de operagbes de cargas e descargas de

mercadorias da area geografica do Concelho de

ou
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O presente regulamento aplica-se a todas as vias e espagos publicos do Municipio de
-, para os quais seja aprovado pela Camara Municipal de

ou

O presente regulamento aplica-se a circulagdo , estacionamento e operagdes de carga e descarga dentro

dos limites da cidade/vila de -------------------- , para os quais seja aprovado pela Camara Municipal de -----

Artigo 32

DefinigOes

Definigdes de terminologia que se considerem relevantes para a correta interpreta¢do do Regulamento.

Estas definicbes ndo deverdo ser redundantes com as constantes do Cédigo da Estrada.

Para efeitos do presente regulamento, os termos seguintes tém o significado que Ihe é atribuido neste

artigo:

a) Zona de Estacionamento reservado a cargas e descargas: zona delimitada por sinalizacdo

correspondente;

b) Zona pedonal: qualquer via ou arruamento destinada ao transito de pedes ou interdita a
circulagdo rodoviaria.

c) Veiculos de mercadorias: veiculos que se destinam ao transporte de cargas;

d) ... (deveram ser colocadas todas as defini¢des que se considerem relevantes)

CAPITULO Il
PROCEDIMENTO

Artigo 42

Horarios de circulagdo e funcionamento de cargas e descargas

Define os hordrios afetos a circulagdo dos veiculos de mercadorias, com ou sem referéncia as dimensées

e peso dos veiculos, e as operagées de cargas e descargas.

1. E proibida a circulacdo, estacionamento e operacdes de cargas e descargas a veiculos com peso
bruto superior a 3500 kg, nos periodos entreas ____heas ____ h (periodo de manhd) e entre as
____heas____h(periodo de tarde).

2. S3oigualmente proibidas as operacgdes de cargas e descargas fora dos locais indicados para o efeito,

a veiculos com peso bruto inferior a 3500 kg, nos periodos entre as h e as h (periodo de
manhd) e entre as heas h (periodo de tarde).
ou
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1. As operacgdes de cargas e descargas dos veiculos de mercadorias e/ou de transporte especial sé

podem ocorrerentreas____heas____ h(periodo de manhd)eentreas ____heas____ h (periodo
de tarde.;

2. As operagles de carga e descarga nas zonas .........c.c.e.... (Ex: pedonais, historicas, etc.) sdo proibidas
no periodo compreendidoentreas ____heas____ h;

3. Sem prejuizo do disposto nos numeros anteriores, qualquer exce¢dao ao disposto no presente

regulamento deve constar de um regulamento especifico de zona.
ou

3. N&do sdo abrangidos pelos condicionamentos previstos nos n.2s 1 e 2 deste artigo os veiculos que

asseguram o funcionamento de (InstituicGes, Servigos, Empresas, etc. que

pelas suas caracteristicas de negdcio ou servigo, néo possam ser enquadradas nos condicionamentos

gerais referidos em 1 e 2).

Artigo 52
Designacao de Zonas

1. Aszonas destinadas a cargas e descargas sao definidas de acordo com as necessidades do comércio
e servicos e respetivo ramo de atividade, existentes na area objeto do regulamento.

2. Adefinicdo das zona deve ser efetuada, sempre que possivel, prevendo a sua utilizagdo por mais do
que um estabelecimento e/ou servico.

3. Asareas/vias sujeitas a estacionamento de cargas e descargas compreendem as ruas enunciadas no
Anexo #. Consoante o desenvolvimento de novos estudos de circulagdo e estacionamento, poderao

ser anexadas novas areas/vias ao referido anexo.

Artigo 62
Sinaliza¢dao de Zonas
1. As zonas de cargas e descargas sao sinalizadas de acordo com o Regulamento de Sinalizagao de
Transito, nos termos do Anexo # ao presente regulamento (referindo-se no respetivo anexo o
Regulamento de Sinalizagdo de Trdnsito vigente e a indicagdo do sinal e modelo aplicar).
ou
1. A zona sujeita as restricdes do presente regulamento serd sinalizada nos termos do Cddigo da

Estrada e de acordo com o Regulamento de Sinalizacdo de Transito.
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2. A colocagdo da sinalizagdo nas vias ndo municipais sera precedida de autorizagdo da respetiva

entidade proprietaria ou concessionaria.

CAPITULO I
EXCECOES E AUTORIZACOES ESPECIAIS

Artigo 72
Excegles

Indicagdes das exceg¢des ao disposto no regulamento

As restri¢des indicadas no artigo 42 ndo sdo aplicaveis aos veiculos (no caso deste modelo o esta parte
exclui os referidos veiculos que pelo seu peso, dimensées ou fung¢des estariam incluidos no primeiro
exemplo de redagdo do artigo 49):

a. Afetos ao servigo de limpeza urbana;

b. Das brigadas de urgéncia de manutencdo de infraestruturas urbanas;

c. De transportes publicos coletivos de passageiros;

d. De transportes particulares de passageiros;

e. Das Corporagdes de Bombeiros;

f. De transporte de aluguer de passageiros;

g. Das forgas de seguranga, militares e militarizadas;

h. Do Estado;

i. Municipais;

j. De transportes postais;

k. De pronto-socorro.
OU (para o segundo exemplo)
As restricGes do artigo 42 ndo sdo aplicaveis a veiculos automoveis prioritarios, veiculos em servico de
emergéncia e aos veiculos afetos ao servigo de limpeza urbano, bem como as brigadas de urgéncia de

manutencdo de infraestruturas urbanas.

Refira-se que o descrito neste artigo € a titulo de exemplo e que a sua redagdo dependerd sempre das
restrigées referidas em artigos anteriores, devendo ser referidos os respetivos artigos e os veiculos a que

se pretendem aplicar as excegdes.

Artigo 82
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AutorizagGes especiais de circulagao

1. A Camara Municipal de podera conceder autoriza¢es especiais de circulagdo e/ou
para realizacdo de operagdes de carga e descarga, aos veiculos sujeitos as restricdes constantes do
presente regulamento, devendo posteriormente comunicar o facto as autoridades competentes,
com a devida justificagdo.

2. AsautorizagGes referidas no ponto 1 do presente artigo serdo apenas concedidas a titulo excecional,
para a realizagdo de transportes comprovadamente indispensdveis e urgentes, como sejam, além
de outros, os seguintes casos:

a) Transportes de produtos facilmente pereciveis;

b) Transportes de cadaveres de animais para esquartejamento;

¢) Transportes de matérias imprescindiveis a laboragdo continua de certas unidades de
produgao.

3. 0 pedido de autorizacdo especial devera ser apresentado a Camara Municipal de , sob a
forma de requerimento escrito, conforme modelo constante do Anexo #, com uma antecedéncia
minima de 10 dias Uteis (este periodo poderd ser diferente consoante o processo de cada Cdmara)
em relacdo a data prevista, devendo especificar, designadamente, a identificacdo do transportador,
as caracteristicas do veiculo, a natureza das mercadorias, bem como o itinerario, locais e tempos de
permanéncia previstos.

4. As autoriza¢des a que se refere o presente artigo poderdo respeitar a um sé transporte e /ou
operacdo de carga e descarga ou a transportes e/ou operagdes de carga e descarga a efetuar durante

uma certa época ou com caracter permanente.

CAPITULO IV
INFRACOES E FISCALIZACAO

Artigo 92

Estacionamento proibido

Refere as condigcées de estacionamento que se consideram proibidas. Deverd ser compativel com o

disposto no Codigo da Estrada

E expressamente proibido o estacionamento:

a) De veiculos de classe ou tipo diferente daquele para o qual o espaco tenha sido
exclusivamente afetado;

b) De veiculos destinados a venda de quaisquer artigos ou a publicidade de qualquer natureza;
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c) De veiculos utilizados para transportes publicos, quando ndo alugados;

d) Fora das zonas delimitadas para o efeito.

Artigo 102
Bloqueamento e remogdo de veiculos

Condigbes que permitem o bloqueamento ou remogdo dos veiculos

Podem ser removidos os veiculos que se encontrem, estacionados ou imobilizados, constituindo
evidente perigo ou grave perturbacdo para o transito nos termos do Cddigo da Estrada e demais
normativos legais ou regulamentares.

Artigo 112

Infrages
1. Asinfragdes as cargas e descargas no presente diploma sdo punidas de acordo com o Regulamento
de Sinalizacdo de Transito aprovado pelo Decreto-Regulamentar n.2 22-A/98 de 1 de Outubro, com
as alteragBes introduzidas pelos decretos-Regulamentares n.2 41/2002 de 20 de Agosto e n.2

13/2003 de 26 de Julho.

N

No caso da viatura ser bloqueada ou rebocada as taxas a aplicar serdo as constantes da legislacdo

em vigor.

Artigo 122
Competéncia da Fiscalizagao
1. A fiscalizagdo e controlo do cumprimento das disposi¢cdes anteriores é da competéncia da Camara

Municipal e autoridades policiais.

2. A fiscalizagdo da competéncia da Camara Municipal é exercida pela (Policia
Municipal (caso exista) ou Divisdo Juridica e de Fiscalizagdo Municipal).
3. Compete, especialmente aos agentes de fiscalizagdo:

a) Esclarecer os utilizadores sobre as normas estabelecidas no presente Regulamento e
regulamentos especificos ou outros normativos legais aplicaveis, bem como sobre o
funcionamento dos equipamentos instalados;

b) Promover e controlar o correto estacionamento, paragem e acesso;

c) Zelar pelo cumprimento do presente regulamento e dos regulamentos especificos em cada
zona;

d) Levantar Auto de Noticia, nos termos do Cédigo da Estrada.
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CAPiTULO V
DISPOSICOES FINAIS

Artigo 132

Remissoes

Indicagdo da legislagdo a aplicar nos casos omissos no presente regulamento

Aos casos omissos no presente Regulamento é aplicdvel o Cédigo da Estrada, aprovado pelo Decreto-Lei

n.2 114/94, de 3 de maio, alterado pela Lei n.2 72/2013, de 3 de setembro.

Artigo 142

Entrada em vigor

Data a partir da qual o Regulamento entra em vigor

O presente Regulamento entra em vigor no dia de (més) de ---------- (ano)

Os capitulos e artigos apresentados sdo indicativos, podendo a sua organizagdo apresentar as alteragGes que se
considerem adequadas a cada caso e que possam ser incluidas dentro do ambito técnico e juridico do presente
regulamento. A legislacdo e regulamentos referidos ao longo deste modelo de apresentagdo, deverdo ser
revistas/atualizadas a data de elaboracdo do regulamento, de acordo com as alterag¢des e atualizagdes entretanto

ocorridas e outros regulamentos municipais em vigor.

Ac¢oes Propostas

= Implementag¢do do Regulamento de Circulagdo e OperagGes de Carga e Descarga (cidade de Viseu)

2.3.1.6 LEVANTAMENTO E RETIFICAGAO DA SINALIZAGAO

Para o ordenamento da circulagdo e estacionamento, é essencial a analise da sinalizagdo existente. Deste modo,
caso esta ndo se encontre registada, devera ser realizado um levantamento de campo dentro do perimetro urbano
de cada sede de municipio, identificando as falhas ou incoeréncias detetadas e que dificultam o encaminhamento

de pesados.
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As alteracBes de sinalizacdo dever3o considerar as seguintes recomendac¢des?:
=  Asinalizagdo devera ser clara e precisa quanto a permissdo de circulagdo;
= Informar os pesados relativamente as condigdes de permissdo constantes do regulamento: peso, dimensdo
e periodos hordrio;
= Informar sobre as condi¢Ges de estacionamento para cargas e descargas: paragem tempordria, lugar
dedicado a cargas e descargas e proibicao de paragem;
=  QOrientar atempadamente os veiculos de mercadorias para as rotas obrigatdrias ou permitidas a veiculos de

mercadorias e para as Zonas Industriais.

Devera também ser garantido pelos detentores das infraestruturas (Cdmaras Municipais ou IP):
= A coeréncia da sinalizacdo;
=  Asua atualizagdo sempre que necessario;

= A manutencdo de sinalizagdo adequada e legivel.
O levantamento da sinalizacdo poderd ser realizado paralelamente com outros levantamentos referidos como
necessarios a elaboragdo de um Plano Operacional de Circulagdo e Estacionamento, como o levantamento dos

sentidos e restrigdes a circulagao e de oferta de estacionamento.

A sinalizagdo deverd ser mapeada de acordo com o levantamento e as alteragdes que se pretendam efetuar.

Ac¢oes Propostas

= Levantamento, verificagdo e retificacdo da sinalizagdo de encaminhamento e restricdo do trafego em

meio urbano

2.3.1.7 SEGURANCA RODOVIARIA

A seguranca rodovidria € uma drea transversal a considerar nas diversas agdes propostas em termos de planeamento
da rede vidria e ordenamento da circulagdo. Neste enquadramento consideram-se importantes:
= Areducdo de trafego de passagem em areas urbanas, medida consequente de a¢Ges de continuidade da
rede e regulamentacgao da circulagdo em meio urbano;
=  Manter/ampliar a¢bes de fiscalizagdo, nomeadamente no controle de velocidades, a¢do proposta no

ambito da melhoria de seguranca fora das localidades;

1 As recomendacdes apresentadas basearam-se no “Guia de Boas Praticas no Transporte Urbano de Mercadorias” resultante do

projeto BESTUFS.
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= Reforgar medidas de acalmia de trafego, para redugdo de acidentes em zonas de maior conflito dentro das
localidades;

=  Proceder areconfiguragGes geométricas de adaptacgdo das vias as suas fungdes atuais (tipicamente aplicado
a dreas urbanas), como estreitamento de perfis e colocagdo e/ou reforco de protecdo de travessias de

pedes.

No ambito da circulagdo, para além das a¢des de fiscalizagdo nas estradas nacionais, sdo propostas acoes de acalmia
de trafego e protecdo aos pedes em meio urbano. Refira-se que em Viseu, onde se registaram maior nimero de
acidentes, esta atualmente a ser implementado o projeto “Viseu Seguro”, com medidas de acalmia de trafego, em

particular na estrada da circunvalagao.

Agles Propostas

=  Promocgdo de ag¢des de fiscalizagdo da velocidade nas EN com maior ndmero de acidentes
= Refor¢o das medidas de acalmia de trafego nos principais eixos radiais da cidade (cidade de Viseu)

= Implementagdo de travessias para pedes em trogos longos com ocupagdo marginal (cidade de Viseu)

2.4 PLANO DE MOBILIDADE EMPRESARIAL

Um Plano de Mobilidade Empresarial, para uma empresa ou polo de empresas, tem como principal objetivo
disponibilizar uma ferramenta de apoio para a gestdao mais eficiente das desloca¢des dos seus funcionarios, clientes
e visitantes, ou seja, organizar a sua mobilidade, quer a direta, quer a induzida. Esta gestdo mais eficiente assenta
sobretudo numa aposta na redu¢do do uso do transporte individual motorizado, como modo de deslocagao,
permitindo reduzir a pegada carbdnica associada e a ocupacgdo de espacgo que é utilizada de forma intensiva para o
estacionamento automdvel. Na figura seguinte enumeram-se as agdes possiveis de um Plano de Mobilidade

Empresarial.
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Partilha de recursos
(carpooling, carsharing)

Consciencializagdo social

e ambiental
(agBes de sensibilizagdo)

Redugao das deslocag¢des
(tele-trabalho, video-conferéncia)
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Promog¢ao do usodo
Transporte Coletivo
(incentivos)

N

Reduzir o uso
do automovel

T

Meio de transporte
corporativo

Promogdo dos modos suaves
(criagdo de infraestruturas, incentivos)

Flexibilizagao de horarios
(jornada continua, concentragdoem 4
dias, desfasamento hordrio laboral)

R Otimizagao de percursos

(mapeamento das viagens regulares)

Figura 14 — AgOes possiveis de integrar num Plano de Mobilidade Empresarial

Os Municipios deverdo incentivar as empresas da regido Viseu D3o LafGes a realizar os seus Planos de Mobilidade

Empresarial, recorrendo a sua divulgagdo e suas vantagens para a empresa, colaboradores e sociedade em geral (ver

figura seguinte). Esta divulgacdo podera ser realizada através do contacto com as empresas e sessées informativas

para apresenta¢do do conceito e de todo o processo de implementacgao.

Empresa/Polo Empresarial Colaborador

= Menor custo com
estacionamento

= Uma melhor gestdo de frotas,
com menores custos

= Maior produtividade

= Maior responsabilidade social e
consequentemente melhor
imagem

= Menos gastos com viagens

= Menos gastos com
estacionamento, no caso de
estacionamento pago junto ao
destino

= Reducdo de stress (condugdo e
estacionamento)

= Reducdo de fadiga com aumento
de produtividade

= Reducdo de congestionamento

= Reducdo da pressdo sobre
estacionamento

= Reducdo de poluigdo (ar + ruido),
aumentando a qualidade do
espaco publico

= Aumento do uso do transporte
publico, potenciando mais e
melhor oferta

= Reducdo da sinistralidade

Quadro 6 — Vantagens dos Planos de Mobilidade Empresarial
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O processo de implementacdo de um Plano de Mobilidade Empresarial devera desenvolver-se da seguinte forma:
1. Apresentagdo do Plano de Mobilidade Empresarial ao promotor (empresa ou conjunto de empresas):
i. Workshop de arranque;
ii. Definicdo conjunta de metas e objetivos.
2. Avaliagdo inicial de:
i. Padrdes de mobilidade através de base de dados, normalmente existente na empresa;
ii. Envolvente (transportes, estacionamento, infraestruturas);
iii. Impactes (ambientais, econdmicos e sociais).
3. Analise e solugdo:
i. Inventariar alternativas;
ii. ldentificar solugdo 6tima através da quantificagcdo dos ganhos;
iii. Caracterizag¢do do esfor¢o de implementagao.
4. Implementagdo:
i. Infraestruturas;
ii. Politicas;
iii. Incentivos.
5. Avaliagdo final:
i. Reavaliar padrdes de mobilidade;

ii. Apresentagdo de indicadores de eficiéncia.

Apds a implementacdo deverd proceder-se a manutencdo do Plano de Mobilidade Empresarial através da

atualizacdo da base de dados e dos pressupostos iniciais.

Ac¢Oes Propostas

= Implementagdo de Planos de Mobilidade Empresarial

2.5 PLANO OPERACIONAL DE EFICIENCIA ENERGETICA

A eficiéncia energética corresponde a utilizacdo racional de energia, consistindo no uso eficiente da energia para se
obter determinado resultado, sendo transversal a diferentes dreas que envolvam consumo de energia. Assim, a
realizagdo de um Plano Operacional de Eficiéncia Energética devera abranger outras dreas para além da mobilidade

e transportes.

No caso da mobilidade e transportes, esta eficiéncia energética esta diretamente ligada a redugdo do consumo de

energias por utilizagdo de combustiveis fdsseis.
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Deste modo, o guido que se apresenta para a implementac¢do do Plano Operacional de Eficiéncia Energética na area
da mobilidade e transportes sera focado nas agdes associadas aos seguintes temas:

= Incentivo a mobilidade elétrica;

= Incentivo ao conceito de partilha de bicicletas;

= Redugdo da circulagdo automdvel por aumento da taxa de ocupagéao (carpooling).

A mobilidade elétrica surge como uma das estratégias a nivel nacional e europeu, para uma mobilidade mais
sustentavel tanto a nivel ambiental como econémico. Em termos de politica de transportes associada a mobilidade
elétrica existem atualmente diversas resolugdes e legislagdo que tém vindo a ser aplicadas a nivel nacional e

europeu.

Neste contexto e com o objetivo estabelecido na ultima resolugdo do conselho de ministros: “Resolu¢do de Conselho
de Ministros n.2 49/2016, de 8 de junho”, a estratégia de alargamento da rede de carregamento de veiculos elétricos

define para a Rede Piloto MOBI.E duas fases de alargamento da rede como apresentado no quadro abaixo.

Considerar a Rede Piloto Mobi.E composta por 1200 postos de carregamento normal + 50 postos de

carregamentos rapido, abrangendo 76 municipios euma populagdo de5,9 milhdes de habitantes.

Langar a Rede Piloto de carregamento de veiculos elétricos aos municipios ndo servidos na 1.2 fase da Rede
Piloto Mobi..E;
Incluir nesta fase mais 202 carregadores normais, correspondentes a cerca de 404 pontos de carregamento

de poténcia normal.

Quadro 7 — Fases de alargamento da Rede Piloto MOBI.E

A CIM e os municipios de Viseu Dao LafGes deverdo apoiar e influenciar a conclusdo atempada da 22 Fase da Rede
Piloto Mobi.E no seu territério, no qual se prevé um posto de carregamento por municipio, com dois pontos de

carregamento de poténcia normal.

Para além da estratégia nacional, é ainda de referir que a CIM Viseu D3o LafGes viu o projeto E3DL - Eficiéncia
Energética e Ambiental nos Centros Urbanos De Dao-Lafoes aprovado em 2010, no ambito do Programa Operacional
Tematico Valorizagdo do Territério (POVT). Numa perspetiva de continuidade a CIM Viseu D3o LafGes deverd

contribuir e incentivar o refor¢o da rede de carregamento de veiculos elétricos, em locais que considere estratégicos.
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E de salientar que o reforco da rede n3o se limita a postos em locais de dominio publico, podendo ser incentivada
também a sua colocagdo em locais privados de acesso publico, como parques de estacionamento publicos ou zonas

comerciais.

Ap0ds a implementacgdo de postos de carregamento, devera ser realizada fiscalizagdo regular da sua utilizagdo como

estacionamento abusivo de veiculos que ndo se encontram em carregamento.

Complementarmente, a mobilidade elétrica devera ser incluida nos planos de promocgdo e sensibilizagdo, como

forma de incentivo a sua utilizagdo.

= Reforgar a rede de carregamento de veiculos elétricos e promover a sua utilizagdo

A melhoria do desempenho ambiental e econémico do sistema de transportes estd igualmente associada a
implementagdo de novos conceitos de utilizagdo de modos de transporte, como a partilha de veiculos, quer sejam

o tradicional transporte individual (carsharing) ou bicicletas publicas partilhadas (bikesharing).

No caso de Viseu D3o Lafdes, ja existe o projeto E3DL, com bicicletas publicas partilhadas, sem grande adesao pela
populacdo. Deste modo deverd proceder-se a um novo incentivo da utilizagcdo das 3 redes de bicicletas partilhadas
existentes na regido (Mangualde, Tondela e Viseu) através de:

1. Promogado do projeto ndo sé junto dos turistas, como da populagdo em geral;

2. Aumento da flexibilidade do sistema de bicicletas partilhadas, por alteracdo do sistema atual para um
sistema de pontos de entrega dispersos por varios locais estratégicos, se possivel com postos
automaticos;

3. Avaliagdo das necessidades de mobilidade no centro urbano, diaria ou turistica, para escolha dos locais
referidos. A titulo de exemplo, numa deslocacdo turistica, podera ser uma mais-valia a possibilidade
de entrega do veiculo no hotel;

4. Monitorizagdo e avaliagdo dos resultados das alteragGes, através do nimero de utilizadores, para
eventuais ajustes e/ou continuidade da medida;

5. Com o aumento da adesdo de utilizacdo, devera ser considerado o alargamento da rede de bicicletas
partilhadas a outros concelhos da regido Viseu Dao LafGes;

6. Integracdo das diversas redes de bikesharing num sistema de funcionamento Unico, para aumento dos

niveis de utilizacdo.
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= Implementagdo de redes de bicicletas partilhadas — Bikesharing

= Ajustar e aumentar as redes de bicicletas partilhadas — Bikesharing

Outra das medidas propostas no ambito da eficiéncia energética é o carpooling ou em portugués, boleia
(organizada). O carpooling/boleia aumenta a eficiéncia energética, por aumento da taxa de ocupagdo dos veiculos e
consequente reducdo de emissdes por diminuicdo do numero de veiculos em circulagdo e do consumo de
combustiveis fésseis (combustiveis utilizados na maioria dos veiculos).

O incentivo ao carpooling é uma acdo de implementagdo simples e que podera revelar-se eficiente, sendo
atualmente ja praticado por alguns segmentos da populagdo. Esta acdo pode materializar-se através das seguintes
tarefas:

1. Promover o carpooling de um modo geral, com identificacdo das vantagens existentes, sendo a
principal a poupanga de custos;

2. Divulgagdo de plataformas atualmente existentes para a promogado e apoio a organizagao de boleias:
boleia.net; blablacar.pt; empresas.boleia.net; carpoolworld.com; viagensportostoes.org; etc;

3. Apoio a organizagdo de carpooling em Planos de Mobilidade Empresarial, sempre que se aplique;

4. Implementacdo e/ou utilizacdo de parques dissuasores de apoio a carpooling em areas onde
atualmente ja se verifique a sua realizagdo. A utilizagcdo de parques para este fim é ja uma medida
utilizada em alguns paises europeus, junto a eixos de maior capacidade ou na periferia dos centros
urbanos. Por vezes sdo parques de utilizacdo publica com um numero de lugares dedicados ao
carpooling. Refira-se que junto a alguns ndés da A25 e nos principais eixos de acesso aos centros

urbanos, estes parques poderdo revelar-se uma mais-valia no incentivo a pratica de carpooling.

As a¢les para o aumento do carpooling estdo associadas a organizagdo de estacionamento e a a¢des de promogao,

pelo que se enquadraram nestas areas tematicas. As referidas a¢des estdo apresentadas nos quadros abaixo.

Agles Propostas

= Implementagdo de parques de estacionamento dissuasores / bolsas periféricas

Agles Propostas

=  Fomentar e incentivar o carpooling (partilha de viagem)
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2.6 PLANO OPERACIONAL DE IMPLEMENTAGAO E MONITORIZAGAO DO SISTEMA DE MOBILIDADE

A monitorizagdo é o instrumento de acompanhamento, gestdo e apoio a decisdo para avaliar o processo de
implementagdo do PIMT e analisar o grau de desempenho das medidas adotadas no sistema de mobilidade,
permitindo atempadamente o ajustamento ou refor¢o de medidas preconizadas para consecugdo dos objetivos,
através da identificacdo de eventuais desvios/afastamento do programa de acgbes previsto e dos objetivos

pretendidos.

Deste modo o guido que se apresenta para implementagdo e monitorizagdo do Sistema de Mobilidade incidira sobre
0s seguintes temas:

= QObservatério da Mobilidade;

=  Planos de Promogéo e Sensibilizagdo;

=  Escola de Educacdo Rodoviaria Intermunicipal;

= Estratégia de Participa¢do Publica.

2.6.1 GUIAO DE APLICAGAO PARA IMPLEMENTAGAO E MIONITORIZAGAO DO SISTEMA DE MOBILIDADE

2.6.1.1 PLANOS DE PROMOGAO E SENSIBILIZACAO

A comunicagao e promogao junto da populagao é fundamental para informar e sensibilizar a populagdo. Decorrente
da aplicagdo do PIMT, as a¢Ges devem ser devidamente promovidas junto da populagdo. Apds este primeiro
momento, deve existir um plano anual que guie as iniciativas de promocao pelo territério.
1. Propde-se que seja elaborado um “Plano de Promogéao e Sensibilizacdo da Implementagdo do PIMT”, que
deverd ser preparado durante o periodo de 2017-2019, e aplicado no periodo de 2019-2022.
O Plano deverd ter uma estratégia regional comum, mas a sua aplicacdo devera ser local (municipal).
Deverao ser estabelecidas linhas de orientagdo para as iniciativas a desenvolver e objetivos a cumprir.
Devera haver recolha de informacdo e indicadores de sucesso das iniciativas que forem desenvolvidas, e
qual seu alcance, pelo Observatério da Mobilidade, numa perspetiva de melhoria continua de futuras
iniciativas.
2. Propde-se que seja elaborado um “Plano Anual de Promogdo e Sensibilizagdo para a Mobilidade
Sustentavel”. Este deverd entrar na sequéncia do plano geral da promogao do PIMT, sendo o primeiro para
0 ano 2022/2023. A preparacdo deste plano deve acontecer durante o ano anterior (nos 6 a 3 meses
anteriores ao seu inicio) e deve surgir da experiéncia acumulada das iniciativas dos anos anteriores.
3. As iniciativas de promog¢do devem conjugar a¢des com datas comemorativas no ambito da mobilidade,
ambiente e saude. A Semana Europeia da Mobilidade é um data muito importante neste dominio, pelo que

Ilhe deve ser dada especial atengdo.
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Agoes Propostas

=  Plano de Promogdo e Sensibilizagdo da implementagao do PIMT

=  Plano Anual de Promogao e Sensibilizagdo para a Mobilidade Sustentavel

2.6.1.2 EscoLA DE EDUCACAO RODOVIARIA INTERMUNICIPAL

Tendo-se constatado a auséncia de uma estrutura de educagdo rodoviaria na regido, devera ser constituida uma

escola de educacgdo rodoviaria (EER) na regido de Viseu D3o Lafdes.

1. AEER deve ser um projeto a desenvolver coordenado pela CIM Viseu D3o Lafées em colaboragdo estreita
com os municipios, as entidades regionais sobre a tutela do Ministério da Educagao, e outras entidades

nacionais, como a ANSR, ou ainda associa¢do da sociedade civil, como a ACA-M.

2. O modelo de financiamento da implementacdo e do seu funcionamento/manutencdo devera ser
cuidadosamente estudado de forma a distribuir de forma equilibrada os seus encargos. Poderdo ser
considerados meios alternativos, através de financiamento de entidades privadas, para reduzir os encargos
com esta estrutura, ndo permitindo, no entanto que o modelo e abordagem de ensino possa ser
condicionado por interesses sectoriais (por exemplo do sector automavel).

3. A estrutura de funcionamento da escola devera ser préxima da sociedade e apta a receber outro tipo de
iniciativas.

4. A preparagao do modelo, constituicdo da equipa de recursos humanos, constituicao fisica da escola,
equipamentos e veiculo de apoio devem estar operacionais a iniciar as atividades de teste piloto no ano

letivo de 2021/2022, entrando em pleno funcionamento no ano letivo de 2022/2023.

Ag¢oes Propostas

=  Escola de Educagdo Rodoviaria Intermunicipal de Viseu Dao Lafes

2.6.1.3 ESTRATEGIA DE PARTICIPAGAO PUBLICA

Para um sistema de mobilidade que esteja efetivamente ao servico da populagdo terd de haver uma participacdo
publica eficaz. As iniciativas e intervenc¢Oes a desenvolver no ambito do PIMT devem seguir uma estratégia de

participagdo publica consistente e definida.
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1. Todas as iniciativas de participacdo publica devem seguir os principios praticos enunciados pela IAP22.

2. Os processos participagdo publica devem ser conduzidos de forma que seja conseguida uma participagdo
ativa dos cidaddos desde uma fase inicial.

3. Devera haver recolha de informacdo e indicadores relativos ao grau de participagdo das iniciativas que
forem desenvolvidas, e o seu alcance, no Observatério da Mobilidade, numa perspetiva de melhoria
continua dos préximos processos de participagdo publica.

4. Sugere-se que o anuncio dos periodos de discussdo de propostas tenha pelo menos 30 dias de
antecedéncia. As sessdes de discussdo publica deverdao também ser anunciada atempadamente, sugerindo-

se uma antecedéncia de 20 dias.

Ag¢oes Propostas

=  Estratégia de Participagdo Publica Intermunicipal

2.6.14 OBSERVATORIO DA MOBILIDADE

O sucesso da implementagdo do PIMT implica a monitorizagcdo das agGes propostas para avaliagdo do seu sucesso
ou das necessidades de ajuste, para a consecugdao dos objetivos. Esta monitorizagdo devera estar apoiada no

Observatorio de Mobilidade.

Observatério da Instrumento de acompanhamento, gestdo e apoio a decisdo para
Mobilidade orientagdo e avaliagdo do processo deimplementagdao do PIMT

Monitorizagdo da implementagdo do PIMT quanto a operacionalizagdo das agdes nele
previstas e aos resultados obtidos em relagdo as metas para curto, médio e longo
prazo, com basenos indicadores definidos.

Figura 15 — Defini¢do de Observatorio da Mobilidade e objetivo principal

2 International Association for Public Participation
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No processo de constituicdo do Observatério da Mobilidade serdo necessarias as seguintes tarefas por parte da CIM
Viseu D3o Lafdes, na qualidade de responsdvel pela monitorizagdo do PIMT e, também, como Autoridade de
Transportes:

1. Nomeagdo do Grupo Técnico de Trabalho no ambito da mobilidade e que sera responsavel por:

a. Acompanhar a implementagdo do PIMT (equipa técnica de acompanhamento);

b. Colocar em pratica, manter e atualizar o Observatdrio da Mobilidade;

c. Recolher os dados de base e apurar periodicamente os indicadores;

d. Produzir e analisar os resultados decorrentes dos indicadores e da informac&o recolhida;

e. Avaliar a evolugdo do processo de implementagdo do PIMT;

f.  Dar conhecimento desses resultados as entidades responsaveis, e propor orientagdes para a sua
continuidade e sucesso;

g. Selecionar a informagdo publica para publicagdo direcionada a todos os cidadaos;

h. Produzir relatdrios para partilha de resultados com as entidades envolvidas na implementagdo do
PIMT.

2. Assegurar um compromisso de partilha periddica de informacgdo, com as entidades fornecedoras dos dados
necessarios aos indicadores a produzir, para integracdo no Observatério da Mobilidade e consequente
avaliagdo das agdes. Entre as referidas entidades relevam-se as seguintes: INE, IP, IMT, ANSR, PSP, GNR,
ASF e operadores de transporte;

3. Para além dos dados disponibilizados por entidades externas a CIM Viseu D3o Lafbes, recomenda-se,
sempre que necessario, a recolha de dados pela prépria CIM e/ou pelos municipios, tais como, contagens
de trafego nas vias municipais, dados de oferta e procura de estacionamento, inquéritos a mobilidade com
periocidade inferior a 10 anos, n.2 de Planos de Mobilidade Empresarial implementados e outros;

4. Definir um conjunto de “observadores”, para além das entidades detentoras de dados, que participem
regularmente dando apoio a concretizacdo do PIMT e obtengdo dos objetivos, segundo as diretrizes e
principios da mobilidade sustentavel. O envolvimento destas entidades deverd ser realizado através de
porta-vozes que contribuirdo, regularmente, com analises e criticas construtivas para melhoria na
implementagdo das agGes do PIMT. Estes “observadores” deverdo ser entidades que integram a Comissao
de Acompanhamento do PIMT, podendo incluir ainda associa¢gdes que venham a demonstrar interesse na
participagdo, nomeadamente, que envolvam ciclistas, unidades turisticas, comerciantes, moradores ou

operadores de transporte de mercadorias.

Agles Propostas

=  Estruturagdo e implementagao do Observatdério da Mobilidade
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3 IMPLEMENTAGCAO DO PIMT

A operacionaliza¢do da estratégia de mobilidade conduzird a implementagdo do PIMT através da implementagdo de
um conjunto coeso de agGes, tendo em consideragdo os diferentes subsistemas de transporte - Transporte Publico,
Modos Suaves, Transporte Individual - e as respetivas sinergias com o ordenamento e planeamento do territério e

com a qualidade do ambiente.

Uma vez finalizado o PIMT é necessdrio estabelecer os procedimentos que conduzam a sua implementag¢do segundo
o cronograma (programa de agdo) estabelecido. Esta fase é frequentemente uma das mais dificeis de concretizar,
mesmo nos casos em que foi realizado um estudo aprofundado das opgdes a seguir e em que os stakeholders
relevantes foram realmente envolvidos no processo de elaboragdo do plano. Uma cuidadosa selegdo, avaliagdo e
descricdo das agdes ndo significa necessariamente que estas sejam efetivamente implementadas. Sera assim
necessario estabelecer uma clara atribuicdo de responsabilidades e assegurar que todos os recursos necessarios

(humanos, conhecimentos, fundos) estardo disponiveis em tempo util.
Para uma implementac¢do eficaz do PIMT sera necessaria a formalizagdo da responsabilidade e fung¢des dos
stakeholders envolvidos neste processo e a disponibilizacdo dos meios necessarios para a implementagdo das a¢Ges

propostas.

Para as 47 a¢Oes propostas sdo apresentadas 407 fichas, sendo que grande parte das a¢des sdo de nivel municipal e

a sua concretizacdo sera auténoma em cada municipio, mantendo os objetivos e prazos comuns.

Os quadros seguintes apresentam uma sintese das a¢Ges propostas para cada um dois horizontes temporais (curto,

médio e longo prazo), sendo apresentadas no Anexo | as fichas detalhadas.
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Reorganizagdo do carregamento SIGGESC

Reorganizagdo da Rede e Servigos

Definigdo de Niveis Minimos de Servigo Publico
Transporte Publico (TP) Articulagdo do Transporte Escolar

Oferta em zonas de Baixa Densidade
Implementagdo de Circuitos Urbanos

Sistema tarifario Integrado

Modos Suaves (MS) Eixos prioritarios para os modos suaves

Hierarquizagdo e compatibilizagdo da rede viaria municipal

Hierarquizagdo da rede vidria dentro do perimetro urbano

Fiscalizagdo do estacionamento (complementada com informagdo sobre alternativas existentes)

Implementagdo do Regulamento de Transito

Transporte Individual Motorizado (TI)

Levantamento, verificagdo e retificagdo da sinalizagdo de encaminhamento e restrigdo do trafego em meio urbano
Promogdo de agdes de fiscalizagdo da velocidade nas EN com maior nimero de acidentes

Reforgo das medidas de acalmia de trafego nos principais eixos radiais da cidade

Implementagdo de travessias para pedes em trogos longos com ocupagdo marginal

Plano de Promogdo e Sensibilizagdo de entrada do PIMT
Promogdo (PR)
Estratégia de Participagdo Publica

Governagdo (GO) Estruturagdo e implementagdo do Observatdrio da Mobilidade

Quadro 8 — Agdes de curto prazo (2019)

AreaTematica Designagdo

Melhoria das Condigdes de Espera e Transbordo (Interfaces)
Transporte Publico (TP)
Sistema de Informagdo ao Publico

Beneficiagdo da rede pedonal em meio urbano

Beneficiagdo da rede pedonal em aglomerados rurais
Estruturagdo de redes ciclaveis municipais

Modos Suaves (MS)

Mitigagdo de pontos de atravessamento para pedes e ciclistas

Rede de estacionamento de bicicletas

Ecopista do Vouga

Concretizagdo da rede vidria estruturante — 1C12 entre Canas de Senhorim e o n6 da A25 em Mangualde
Implementagdo de zonas de estacionamento de duragdo limitada

Implementag&o de parques de estacionamento dissuasores / bolsas periféricas

Transporte Individual Motorizado (TI)

Ordenamento da oferta de estacionamento e do espago de circulagdo rodoviaria

Implementagdo do Regulamento de Circulagdo e Operagdes de Carga e Descarga

Implementagdo de Planos de Mobilidade Empresarial

Reforgar a rede de carregamento de veiculos elétricos e promover a sua utilizagdo

Ajustar e aumentar as redes de bicicletas partilhadas — Bikesharing

Contengdo e preenchimento dos centros urbanos

Definigdo de critérios de localizagdo de polos geradores de viagens

Ordenamento do Territério (OT) Parametros de dimensionamento para a qualificagdo do espago publico nos centros urbanos
Reserva de espago canal para modos suaves (viagens recreativas)

Definigdo de critérios para garantir condigdes de coexisténcia entre pessoas e veiculos

Plano Anual de Promogdo e Sensibilizagdo para a Mobilidade Sustentdvel
Promogao (PR) Escola de Educagdo Rodoviaria Intermunicipal de Viseu Do Lafdes

Fomentar e incentivar o carpooling (partilha de viagem)

Quadro 9 — A¢6es de médio prazo (2022)
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Modos Suaves (MS) Rede Intermunicipal de Ecopistas

Concretizagdo da rede viaria estruturante — IC37 entre Viseu e Nelas
Transporte Individual Motorizado (TI)
Inclusdo de indices minimos e maximos de estacionamento

Implementagdo de redes de bicicletas partilhadas — Bikesharing

Quadro 10 — Agdes de longo prazo (2027)

Aprovado o PIMT, a sua implementagdo deve ser uma continuidade natural do processo que o produziu. Os esforgos
da CIM e municipios deverdo dirigir-se para a coordena¢do e acompanhamento da sua execugdo segundo o
Programa de Acgdo estabelecido, com as suas eventuais revisdes e atualizagbes (suportadas em mecanismos de

monitorizagdo).

Recomenda-se assim a manuten¢do da Comissdo Executiva (CE) e do Grupo Técnico de Trabalho (GTT), passando os
seus papéis a abranger n3o sé a elaboragdo do plano, mas também a sua implementagdao e acompanhamento.

Cabera deste modo a CE e ao GTT:

Constituir um intermediario politico para que as orientagGes do plano sejam adotadas ao nivel de cada autoridade competente, no seu

ambito de decis&o politica;
. Validar o calendario de execugdo das agoes;
Comissao
SEENAER(93) Validar e desencadear a realizagdo de estudos complementares necessérios a implementag&o das propostas;
Conduzir a comunicagdo e concertagdo entre parceiros e com a populagao;

Validar as eventuais adaptagdes do plano e submeté-las a decisdo politica do executivo municipal.

Constituir um intermediario junto dos técnicos dos diversos servicos municipais e outras autoridades competentes, dando a conhecer os

estudos realizados e as agdes propostas;
Assegurar a aplicagdo das orientagdes e a¢des decididas pela Comissdo Executiva;
Grupo Técnico )
de Trabalho LGLEEEEY bases dos Cadernos de Encargos dos concursos para a contratagdo de estudos, projetos e obras;
(GTT) Acompanhar e coordenar a execugdo das propostas;
Propor e conduzir a realizagdo de estudos complementares necessarios a implementagdo das propostas;

Propor e conduzir a realizagdo de eventuais adaptagdes do PIMT.

O PIMT sé podera atingir os seus objetivos se existir uma cooperacgdo efetiva entre os diversos stakeholders, sejam
eles entidades publicas ou privadas, que, de forma direta ou indireta, possam contribuir para a melhoria e

organiza¢do da mobilidade.
Relativamente a monitorizagdo de resultados e alcance dos objetivos do PIMT, esta assenta num conjunto de

indicadores que permitira avaliar os impactos das acGes e medir a conformidade entre os objetivos e os resultados

do plano.
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O processo de monitorizagdo assenta, assim, sobre um conjunto de indicadores, apresentados no Quadro 12 que

deverdo ser monitorizados para alcangar as metas definidas (Quadro 11).

Transporte Coletivo (TC) . Aumentar 8% a quota atual de TC (baseado na meta de duplicagdo apresentada pela UITP)

. Aumentar 1% o Modo Pedonal
Modos Suaves (MS)
. Aumentar 2% o Modo Cicldvel

. Reduzir 11% na quota de Tl
. Implementagdo do regulamento de transito, em cada sede de municipio, no primeiro ano do PIMT

. Aprovagdo do Regulamento de circulagdo e operagdes de carga e descarga

Transporte

Individual
Motorizado (TI) . Concretizagdo da rede viaria estruturante e segregacdo de fuxos rodoviarios

. Redugdo anual dos Indicadores de Gravidade e de Sinistralidade Rodoviaria Municipal

. Elaboragdo de um mapa de sinalizagdo rodoviaria em meio urbano por sede de municipio
. Eliminagdo do estacionamento ilegal

. Implementacdo de Planos de Mobilidade em empresas/polos empresariais (n.2 colaboradores superior a 200)

. Aumento do numero de bicicletas partilhadas face ao 12 ano do PIMT

. Aumento do nimero de postos de carregamento em cada municipio

Ordenamento do Territério (OT) . Inclusdo das medidas nos IGT

. 1 campanha/ano/municipio para o publico em geral
. 1 campanha escolar/ano/escola com 100 ou mais alunos

. Aumento do n? de participantes por ano nas ausculta¢des sobre mobilidade

Promogdo (PR)

. 1 evento participativo anual, a nivel da NUTS Il ou municipal para auscultagdo publica sobre o tema mobilidade
. Construgdo de um site para participagdo publica no ambito da mobilidade

. Implementagdo da Escola Intermunicipal de Educagdo Rodoviaria

. Defini¢do da estrutura/orgdo de planeamento e gestdo dos transportes publicos até ao arranque do PIMT
Governagdo (GO)

. Implementagdo do Observatdrio da Mobilidade até ao final do 22 ano do PIMT

Quadro 11 — Metas a alcangar
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INDICADORES

.Quotaem TC

. Populagdo servida pela rede de TP

. N2 de veiculos.quilémetro (VKM) percorridos
Transporte Coletivo (TC)

. N2 de passageiros transportados em TP

. N2 de pontos de espera e transbordo intervencionados

. N2 de interfaces construidos/intervencionados

. Quota no Modo Pedonal

. Quota no Modo Ciclavel

. Extensdo de eixos prioritarios criados/executados

. N2 de planos realizados [1 por municipio]

. Extensdo de vias beneficiadas

. Populagdo beneficiada [n? de habitantes numa area de influéncia até 400m das intervengdes]

. N2 de centros urbanos com intervengdes

Modos Suaves (MS) . N2 de aglomerados rurais com intervengdes

. Extensdo de ciclovias executadas

. Populag@o beneficiada [n? de habitantes numa area de influéncia até 1000m das intervengdes]

. N2 de locais beneficiados (% face aos identificados)

. N2 de lugares de estacionamento de bicicletas instalados

. N2 de interfaces de transporte com estacionamento seguro para bicicletas (% face ao total de interfaces)
. N2 de equipamentos publicos com estacionamento de bicicletas (% face ao total de equipamentos)

. Populagdo beneficiada [n2 de habitantes numa area de influéncia até 2000m das intervenges]

.QuotaemTI

. N.2 de municipios com hierarquia viaria definida e uniformizada
. N.2 de regulamentos de transito em vigor

. N2 de pesados que atravessa o meio urbano

. Regulamento aprovado e implementado

Transporte . Estatisticas da ANSR (Redugdo da sinistralidade)

Individual
Motorizado (TI) . Extensdo de rede implementada

. N2 de municipios com sinalizagdo mapeada

. Tréfego nas vias de atravessamento dos aglomerados urbanos
. N2 de empresas com Planos de Mobilidade implementado

. N.2 de veiculos estacionados em situagdo ilegal

. Duragdo média de estacionamento

134. N.2 de sistemas de bicicletas partilhadas implementados

w
@

. N.2 anual de utilizadores de bicicletas partilhadas

136. N.2 de postos de carregamento elétrico

. N2 de critérios/parametros transpostos para regulamento de PDM

Ordenamento do Territério (OT)

. Reserva de canal para percursos ciclaveis e pedonais (Km)

. N.2 de campanhas de promogao realizadas

. Populagdo abrangida pelas campanhas

Promogdo (PR) . N.2 de eventos de participagdo e discussdo publica

. Populagdo que participou nos eventos de participagdo e discussdo publica

. Construgdo da Escola Intermunicipal de Educagdo Rodoviaria

. Observatério da Mobilidade concretizado
Governagdo (GO
céo (GO) . N.2 de indicadores regulares no Observatério da Mobilidade

Quadro 12 - Indicadores de monitorizagao
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